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HENRIETTE

Weloverwogen afweging

Onze grote vriezer is ontdooid, 
de stekker achter de vriezer is uit 
het stopcontact. Niemand van de 
bemanning weet wie de dader is. 
Dat is lastig. Lastiger is de enorme 
hoeveelheid vlees en brood dat in-
middels op kamertemperatuur is. 
Bovendien vertellen bekenden, dat 
het eten van opnieuw ingevroren 
voedsel enorme gezondheidsrisi-
co’s inhoudt.
Toch vinden het met heel de be-
manning zonde om die hoeveel-
heid eten weg te gooien. We maken 
een weloverwogen afweging en 
verwachten dat het leegeten van 
die vriezer waarschijnlijk minder 
risico’s met zich meebrengt dan 
ontgassen. De vriezer gaat weer 
aan. Het brood gaan we roosteren 
en het vlees gaan we goed door-
bakken.

De bulbsteven van de Sichem Anne 
boorde zich luttele meters voor het 
stuurhuis van de Margreta dwars 
door de dubbele wand van het 
schip en drong zelfs diep door in 
een van de containers in het ruim. 
‘Een gat zo groot dat je er met een 
auto naar binnen kunt’, verklaarde 
een ooggetuige. Het ruim stroomde 
razendsnel vol water.
De Margreta (135 x 14,20 meter) voer 
zondagavond 11 januari met 213 teu 
(3300 ton) op het Hollandsch Diep 
net beneden de Moerdijkbruggen in 
de dalvaart richting Antwerpen. De 
lege maar niet ontgaste Sichem Anne 
kwam vanaf het Zuid-Hollandsch 
Diep en wilde de Kil op. Precies op de 
kruising van het Hollands Diep en de 

Dordtse Kil kwamen ze elkaar tegen. 
De bulbsteven sloeg aan bakboord 
een gat van drie bij drie meter in de 
zij van de Margreta. De containers 
schoven en alle losse spullen aan 
boord vlogen door het schip. Maar 
de vierkoppige bemanning bleef 
overeind en ongedeerd.

Beide schepen sidderden na van de 
klap. Nog voordat de opvarenden 
waren bekomen van de schrik werd 
hulp ingeroepen. Toen poolshoogte 
werd genomen was direct duidelijk 
dat de Margreta snel zou zinken.
Ook de Sichem Anne liep schade 
onder de waterlijn op, maar ze liep 
geen direct gevaar en werd naar 
Dordrecht gedirigeerd.

Te groot gat
De Margreta moest zichzelf nog 
bijna een uur drijvende houden, 
voordat de bergingssleepboot Fu-
rie 3 van BST ter plaatse kon zijn. 
Eerder was een klein slepertje van 
Muller ter plaatse, maar die kon 
weinig uitrichten.

Toen de Furie 3 en de KNRM uit 
Dordrecht eenmaal langszij kwa-
men werd geprobeerd het gat in 
het ruim te dichten met matrassen 
en bergingszeilen. Het inzetten van 
pompen hielp vrijwel niet, het wa-
ter bleef binnenstromen en steeg 
tot enkele centimeters onder de 

machinekamerdeur. Maar ook de 
matrassen richtten weinig uit, ze 
spoelden direct weg. Het scheelde 
niet veel of de Margreta zou zin-
ken. Daarop drukten de slepers het 
schip buiten de vaargeul tussen twee 
dammetjes nabij camping Moerdijk 
aan de grond en probeerden haar zo 
hoog mogelijk tussen de kribben te 
houden.
In de nacht arriveerde de kraan Ahoy 
25 om de containers zo snel mogelijk 
uit het schip te halen. De bergers 
waren er tot dan toe in geslaagd de 
machinekamer droog te houden, 
maar in het ruim stond inmiddels 
2,50 meter water. ‘Het water stond 
twee keer tot op de drempel’, aldus 
een van de bergers. ‘We hebben haar 
echt net boven kunnen houden. De 
man van de EFM stond te stuiteren 
van de stress.’
De bovenste lagen containers waren 
nog droog, de onderste laag stond 
onder water. Die bleek veel te zwaar 
voor de Ahoy 25. Het wachten was 
toen op de offshorekraan Stemat 
met een hefvermogen van 85 ton. 
Er stonden negen containers met 
gevaarlijke stoffen onder in het 
schip, waaronder chloorazijnzuur 
en benzeen, maar ook die konden 

Passeerafspraak zeeschip Sichem Anne en mcs Margreta mislukt

Bulbsteven eindigt 
dwars door dubbele 
wand in container
‘Als jij even een tandje bijzet, dan neem ik een 
tandje terug.’ Zo moet ongeveer de afspraak heb-
ben geluid die de loods van de zeegaande chemi-
caliëntanker Sichem Anne en de schipper van het 
binnenvaartcontainerschip Margreta zondagmid-
dag maakten op de kruising van het Hollandsch 
Diep en de Dordtsche Kil. Ze zagen elkaar van ver 
aankomen, maar het duurde lang voordat op de 
schepen doordrong dat de afspraak niet werkte en 
een grote klap onvermijdelijk werd.
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Haven Amsterdam
oogst na publiciteit
AMSTERDAM

Alle commotie afgelopen zomer 
over een tekort aan sluiswach-
ters en verkeersbegeleiders in 
IJmuiden heeft Haven Amster-
dam geen windeieren gelegd. 
‘We hebben ongeloofl ijk veel 
reacties gehad’, vertelde haven-
meester Astrid Kee zaterdag in 
de Schuttevaer-afdelingsverga-
dering in Amsterdam.

De grote media-aandacht leverde 
spontaan honderd meldingen van 
kandidaten voor de functie van 
sluiswachter en veertig voor die van 
verkeersbegeleiders op. ‘De mensen 
moeten nog worden opgeleid, dus 
dat duurt nog even. Maar we zijn er 
heel goed uitgekomen, dankzij de 
publiciteit’, aldus Kee, die verder 
meldde dat er momenteel nog tien 
vacatures zijn voor havenbeambten 
op patrouillevaartuigen.
Haven Amsterdam heeft de kapi-
teinskamer vanuit het Havengebouw 
aan het IJ verplaatst naar het Haven-
operatiecentrum in IJmuiden. ‘Voor 
de organisatie is dat een goede stap 
vooruit, de communicatie is er veel 
rechtstreekser’, zei Kee. (DvdM)

DEVENTER

Een fors aantal schepen ligt 
sinds afgelopen weekeinde in 
Duitsland vast het ijs. Deskun-
digen verwachten dat het nog 
wel even blijft liggen, omdat 
de kou daar voorlopig nog niet 
uit de lucht is. De Main, Moezel 
en Neckar zijn grotendeels ge-
stremd en ook de vaart op de 
Duitse kanalen wordt ernstig 
belemmerd.

In Nederland was de overlast van 
het koude weer minder. Enkele 
kleinere vaarwegen waren dicht-
gevroren, maar vooral de rivieren 
waren goed bevaarbaar. Omdat het 
deze week warmer wordt, bestaat 
er gevaar voor kruiend ijs, vooral 
op het IJsselmeer.
Rijkswaterstaat besloot maandag 
rond het middaguur konvooivaart 
in te stellen op het IJsselmeer tussen 
Amsterdam en Lelystad en dat is in 
twaalf jaar niet voorgekomen. De 
dooi die maandag inzette, maakte 
de situatie er niet beter op. Er was 
meer risico dat schepen vast zouden 
komen te zitten in het kruiende ijs en 
daarom werd konvooivaart verplicht 
gesteld. De sleepboot Louise (2200 
pk) van Van der Wees en de Tjerk 
Hiddes (750 pk) van schipper Ja-
cob Foekema voeren daarvoor al een 
aantal dagen tussen Lelystad en Am-

sterdam om schepen te begeleiden. 
Maandagmiddag vertrok het eerste 
konvooi richting Lelystad met het 
mts Veendam, het ms Porteur, het 
ms Onderneming en de duwboot 
Waterpoort met een bak ervoor. 
Net buiten de IJtoren werd het erg 
zwaar en moesten de ijsbrekers de 
Onderneming en de Waterpoort 
losbreken. De Louise ging daarna 
voorop en de Tjerk  Hiddes bleef in 
de achterhoede om de Waterpoort te 
assisteren als deze weer zou vastlo-
pen. Vooral voor de vierkante kop 
van de bak hoopte het ijs zich op 
en dat haalde de snelheid eruit. Net 
voorbij de Blocq van Kuffeler was 
weer zware ijsgang en moest een 
nieuwe geul worden gebroken. Het 
konvooi deed er 3,5 uur over om 
in Lelystad te komen. Daar lagen 
maandagmiddag zes schepen klaar 
voor de richting Amsterdam.

Alle lichtboeien zijn verwijderd uit 
het IJsselmeer en de Roggebotsluis 
en de sluis bij Kornwerderzand wer-
den gestremd. Scheepvaart vanaf de 
Waddenzee kon begin deze week wel 
naar binnen, maar niet verder varen. 
De weersvoorspellingen gaven dooi 
en harde wind aan. Begin deze week 
lag er anderhalve meter kruiend ijs 
bij de Afsluitdijk.
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Eerste IJsselmeerkonvooi in twaalf jaar

Zijrivieren Rijn nog lang niet ijsvrij

• Schuttevaerfotograaf Arie Jonkman voer maandag mee in het eerste konvooi naar Lelystad op de sleper Tjerk 
Hiddes. ‘De sleper ging enorm tekeer in het ijs’. Het zwaarst was de overtocht voor het duwverband Waterpoort 
dat nauwelijks vaart kon maken. (Foto Arie Jonkman)

Duwbak stoot lek
op ijs RH-Kanaal
WANNE-EICKEL

Een duwbak van het duwstel 
Lehnkering 12 is vrijdagavond 
ter hoogte van de sluis Wanne-
Eickel rond negen uur gezonken 
op het Rhein-Herne-Kanaal (km 
31,6). Het schip was geladen 
met 1070 ton granulaat.

De schipper van het duwstel kop-
pelde de bak af toen hij ontdekte 
dat water binnenstroomde en legde 
de bak boven de sluis aan de wal. 
Het lek bleek in het achterschip te 
zitten. De brandweer maakte met 
een snijbrander een gat in de romp. 
Via dat gat werden de slangen van 
de pompen naar binnen gestoken. 
In de loop van de nacht kregen de 
reddingsploegen echter te maken 
met dalende temperaturen zodat de 
pompen bevroren. Daardoor zonk 
het achterschip van de bak tot op 
de bodem. Omdat het kanaal niet zo 
diep is, bleven de luiken nog boven 
water. Een deel van de lading werd 
met kranen uit het schip gehaald 
en met vrachtwagens naar bestem-
ming Castrop gebracht. Zondag 
werd de rest overgeslagen en het 
laatste water uit de bak gepompt. 
De scheepvaart had geen last van 
het schip. De Wasserschutzpolizei 
Datteln heeft de zaak in onderzoek. 
Waarschijnlijk veroorzaakte drijfijs 
het lek. (EvH)

Kuub diesel in de Rijn
KEULEN

Door een scheur in de romp van 
een motortankschip, met als thuis-
haven Dordrecht, is maandag 13 
januari 1000 liter diesel in de Rijn 
gestroomd. Dit zorgde voor een 
grote waterverontreiniging met een 
lengte van twaalf kilometer.
De tanker was onderweg van Antwer-
pen naar Frankfurt. Door ompompen 
van de lading kon een verder uit-
stroom van de diesel worden voorko-
men. De tanker kon op eigen kracht 
de haven Keulen-Mulheim verlaten. 
De waterpolitie in Keulen onder-
zoekt de oorzaak van de scheur in 
de romp van de tanker. 

Evi Krijgsman uit Rotterdam

LEIDEN

Heerema Marine Contractors 
(HC) ziet voorlopig af van het 
plan voor een miljard dollar een 
groot halfafzinkbaar kraanschip 
te laten bouwen.

De economische ontwikkelingen en 
de effecten hiervan op de olie- en 
gasindustrie hebben het concern uit 
Leiden doen besluiten het ambiti-
euze project uit te stellen.
Op 1 mei 2007 kondigde HMC aan 
dat zij in 2010 met een gloednieuw 
deepwater construction vessel op de 
offshoremarkt zou komen. Het be-
trof een kraanschip met twee enorme 
kranen die in tandem lasten van 
15.000 ton zouden kunnen tillen. 
Dit is meer dan de hefcapaciteit 
van de drie andere kraanschepen 
van HMC de Thialf (14.200 ton), 
de Hermod (8100 ton) en de Balder 
(6300 ton). De nieuwbouw moest 
220 meter lang en 88 meter breed 
worden en zou een holte krijgen van 
44 meter. Ook diende het nieuwe 
schip pijpen te kunnen leggen in 
3500 meter diep water. Verwacht 
werd destijds dat HMC de bouw 
van deze kraangigant in Zuidoost-
Azië zou uitbesteden.
Hoewel het basisontwerp bijna ge-
reed is, heeft HMC toch besloten van 

Heerema blaast bouw kraangigant af
de bouw af te zien. In een verklaring 
stelt het concern: 
‘De huidige olieprijzen en de econo-
mische situatie zijn zo ongunstig dat 
het niet verantwoord is een zeer grote 
investering van een miljard dollar te 
doen.’ Hiermee is de bouw van de 
kraangigant echter nog niet geheel 
van de baan. ‘Als de marktomstan-
digheden verbeteren, zullen we 
over de bouw opnieuw een besluit 
nemen.’

Een project dat HMC wel liet door-
gaan, betrof de bouw van de zware-
ladingponton H-405. De bouw van 
deze 122 meter lange en 36,30 meter 
brede ponton had plaats op een werf 
in Shanghai. Aan de tros van een 
zeesleper, beladen met een tiental 
casco’s van schepen, is de H-405 
momenteel onderweg van Shanghai 
naar Rotterdam. Met de komst van 
de H-405 telt de pontonvloot van 
HMC thans acht eenheden, waaron-
der één van de grootste ter wereld, 
de H-851. (PAS)

HASSELT

De monumentale brug over het 
Albertkanaal in Vroenhoven 
wordt vrijdag 16 januari opge-
blazen.

Ruim tachtig omwonenden in een 
straal van zo’n 200 meter rond de 
brug worden hiervoor geëvacueerd. 
Als alles volgens plan verloopt kun-
nen de bewoners rond middernacht 
weer naar hun woning terugkeren. 
Het kanaal zal enkele dagen voor de 
scheepvaart gesloten zijn en blijft 
gestremd totdat de brokstukken 

zijn opgeruimd. Voor de sloop zijn 
200 gaten in de oude brug geboord, 
waarin evenveel staven dynamiet 
worden geplaatst met een totaal-
gewicht van 750 kilo. De explosie 
wordt computergestuurd en zal in 
drie fasen binnen twee seconden 
worden uitgevoerd.
Maar de voorbereidingen worden 
wel gehinderd door de strenge vorst 
van de afgelopen weken.

Mocht de vorst alsnog de sloop ver-
hinderen, dan wordt deze verschoven 
naar 30 januari.
De brokstukken van de brug moeten 
na de explosie in het Albertkanaal 
vallen, een aannemer moet het puin 
vervolgens voor zondagavond tien 
uur uit het kanaal hebben gebor-
gen.
In oktober wordt de nieuwe brug op 
de plaats van de oude geplaatst.
Vroenhoven heeft zich tot het laat-
ste moment tegen de sloop van de 
historische brug verzet, maar zonder 
resultaat. (HM)

• Met matrassen probeerden de 
bergers het enorme gat in de zij van 
de Margreta te dichten. Toen dat 
niet lukte werd het schip tussen de 
kribben aan de grond gezet. (Foto 
Roger van der Kraan) 

• Scheepsspotter Huug Pieterse van 
de website shipspotters.nl stond bij 
toeval op de goede plek en maakte 
direct na de klap deze foto.  

uiteindelijk veilig worden geborgen. 
De laatste containers werden dinsdag 
uit de Margreta gehaald.
Dinsdagavond en -nacht werd met 
man en macht gewerkt om de Mar-
greta zover te herstellen dat ze naar 
een veilige haven kan worden ge-
bracht voor reparatie. Toen pas was 
het gevaar geweken.
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Brug Vroenhoven
wordt opgeblazen



Weekblad Schuttevaer Zaterdag 17 januari 20092

de Eilandbrug om te zetten van sim-
plex naar duplex, aangezien soms 
gevaarlijke situaties ontstaan.
Naar aanleiding van opmerkingen 
over het ontbreken van trappen in 
de nieuwe damwand van het Mep-

pelerdiep beloofde RWS-man He-
mink die vraag mee te nemen naar 
het landelijke overleg. ‘Ik heb nooit 
een damwand gezien met een ladder, 
maar als we hadden geweten dat ze 
die in het buitenland wel hebben, dan 

hadden we er rekening mee kunnen 
houden. Als dat erg belangrijk voor 
u is, dan gaan we er zeker serieus 
naar kijken.’

De afdeling Zwartewater huldigde 
H.J. van Pijkeren en scheepswerf 
Geertman vanwege hun vijftigjarige 
lidmaatschap.
In Kampen leverden de speldjes 
enige consternatie op. Het bestuur 
reikte er een uit aan G. de Koning 
Gans, die vijftig jaar lid was. Even 
later meldde voorzitter Hoogeveen, 
dat de pal naast hem zittende Johan 
Veuger hem had verteld, dat hij veer-
tig jaar lid was. ‘Zit hier vlak naast 
me en dat zegt ‘ie nou pas’, baste 
Hoogeveen. Hij pakte een speldje 
en Veuger antwoordde droog met: 
‘Bedankt.’
Dat was nog niet alles, want even 
later bleek ook R. Teekman veertig 
jaar lid. In de administratie van de 
afdeling is nooit genoteerd wanneer 
iemand lid werd, vandaar. (SK)

levert een vertraging van ruim een 
half jaar op.’
Dit voorjaar worden de wachtplaat-
sen aan weerszijden van de Spool-
dersluis vernieuwd. Aan beide kan-
ten komen drijvende steigers en aan 
de buitenkant komt er zo’n tachtig 
meter steiger bij. De plekken voor 
beroeps- en recreatievaart worden 
gescheiden.

Zwaaikom Hardenberg
Over het Kanaal Almelo-De Haandrik 
had Veuger goed nieuws. De nieuwe 
zwaaikom bij Hardenberg bespaart 

schippers zo’n anderhalf uur vaar-
tijd, omdat ze niet meer naar sluis De 
Haandrik hoeven om te zwaaien. ‘Het 
kanaal is nu vrijgegeven voor 55 x 
6,60 meter bij 2,50 meter diepgang. In 
de derde week van februari gaan we 
proefvaarten maken met een knikbaar 
koppelverband van Kempenaars. Er 
loopt een vrij groot transport over de 
weg van Rotterdam naar Coevorden 
en men wil nu onderzoeken of dat 
over water kan.’

Hoge langswal
Bij de voorstellen werd in Meppel 
kritiek geleverd op de te hoge langs-
wallen, die bij Diemen en het Ka-
naleneiland worden aangelegd. ‘Bij 
Maarssen is dat wel goed gebeurd, 
maar hier loop je het risico er met het 
geladen schip onder te schieten.’
Verder werd aandacht gevraagd voor 
het plaatsen of laten staan van vol-
doende bomen langs onder meer het 
Eemskanaal en het Julianakanaal, 
aangezien die bij harde wind voor 
de nodige beschutting zorgen.
Regiocoördinator Andries de Weerd 
deelde desgevraagd mee, dat de on-
diepte bij Lemmer wordt aangepakt. 
De aannemer begint aan de buiten-
kant van de sluis en baggert vervol-
gens het stuk van de Rotterdammer 
Hoek naar de sluis uit. Ook liggen er 
plannen om het aantal wachtplaatsen 
buiten de sluis uit te breiden.
Bij vragen over betere radardekking 
bij De Kil en de Noord gaf een RWS-
zegsman aan, dat er vooralsnog geen 
nieuwe posten komen, omdat breder 
gebruik van AIS het volgen van de 
vaart gemakkelijker zal maken.

Damwandtrappen
In Kampen werd op voorstel van 
Dekker sr. verzocht de marifoon op 

het weer door Meteo Consult B.V.

L H> 6 Beaufort > 10 Beaufort Isobaren Lage luchtdruk Hoge luchtdruk> 8 Beaufort Vanaf 20 mm Vanaf 60 mm Vanaf 80 mmVanaf 40 mm

 VerwacHte HoeVeeLHeid neersLag Van dinsdag tot en met aanstaande maandag. LucHtdruk en windkracHt Voor aanstaande zaterdag.

VerwacHting per district Voor komend weekeinde:
nederlandse binnenwateren: Matige tot vrij krachtige zuidenwind. Zondag aantrekkend naar 

krachtig, kracht 7 en langzaam draaiend naar zuidwest.
nederlandse kust: Zaterdag zuid, kracht 5 en golven tussen 1 en 1,5 meter. Zondag 

een aantrekkende zuidwestenwind, kracht 6 tot 7 en golven rond 2,5m.
oostzee: Zuid- tot zuidoost, kracht 4. Zondag toenemend naar vrij krachtig 

of krachtig. Golfhoogte rond 0,5 meter, zondag tot 2 meter. 
ierse zee: Stevige zuidwestenwind. Zaterdag 6-7 Beaufort. Golfhoogte tot 

2 meter, zondag zelfs bijna 3 meter. 
Het kanaal: Zuid- tot zuidwestenwind, kracht 4 tot 5. Zondag toenemend naar 

krachtig, kracht 6. Golfhoogte 1 meter, zondag 2 meter.
golf van Biskaje: Zaterdag west, kracht 4. Zondag toenemend naar 6 tot 7 Bft. 

Golven rond 3 meter, zondag golfhoogte tussen 4 en 7 meter.
westelijk deel middellandse zee: Veelal oostelijke winden, 3-5 Beaufort. Golven tussen 0,5 en 

1 meter. Langs de Spaanse oostkust zondag 1 tot 1,5 meter golven.

weeroVerzicHt:
Op veel plaatsen in Europa is 
het enkele weken koud winter-
weer geweest. Na een aantal 
zachte winters was er nu opeens 
sprake van drijfijs op diverse
(kleinere) vaarwegen. De winterse 
kou wordt echter steeds verder 
verdreven. Landen als Frankrijk, 
België en Nederland zitten 
voorlopig in dooilucht, maar 
in Duitsland, Tsjechië en de 

Alpenlanden is de vrieskou een stuk 
hardnekkiger. Oceaandepressies 
dringen dan wel steeds dieper door 
op het continent, de koude lucht 
direct aan het aardoppervlak is 
daarmee nog niet direct verdwe-
nen. Terwijl in het uiterste westen 
van Europa af en toe wat regen 
valt, gaat de neerslag halverwe-
ge Duitsland in ijzel over en nog 
verder naar het oosten valt soms 
een beetje sneeuw. De neerslag-

hoeveelheden blijven echter 
beperkt. Pas als zondagmiddag de 
zuidenwind gaat aantrekken, begint 
de temperatuur steeds verder op te 
lopen. Het niveau van de belang-
rijkste vaarwegen blijft ongeveer 
gelijk, terwijl het drijfijs in lan-
den als Duitsland en Tsjechië heel 
langzaam smelt. 
Deze verwachting is redelijk 
betrouwbaar.

scheepvaartberichten

hydrografische kaarten

In Zwartewater houdt men nadruk-
kelijk rekening met vooral de oudere 
leden, die wellicht meer moeite heb-
ben met een nieuwe fusie. Zwarte-
water heeft 117 leden (54 A, 34 B, 
21 D en 8 E) en IJsseldelta 125 (80 
A, 37 B, 1 E en 7 overige). Bij sa-
menvoeging zou de jaarvergadering 
vanwege de grote opkomst moeten 
plaatshebben in hotel Zwartewater 
in Zwartsluis.
Hoogeveen gaf te kennen, dat zijn 
bestuur niet op zoek gaat naar nieu-
we leden en dat hij zelf nog twee 
jaar beschikbaar is. Volgens hem een 
goed moment om dan voortaan één 
jaarvergadering te houden. De zaal 
kreeg gelegenheid te reageren, maar 
leek overdonderd. Er kwamen posi-
tieve noch negatieve reacties.

Jaarcongres
Een grondige nadere kennismaking 
staat voor de deur, want beide afde-
lingen organiseren samen het 160ste 
jaarcongres op 4 en 5 juni. Dat heeft 
plaats in hotel Zwartewater in Zwart-
sluis en omvat ook de onthulling 
van het binnenvaartmonument op 
Schokland. Het gezelschap wordt 
met de Rheinkönigin en bussen naar 
Schokland gebracht.
Penningmeester R. Huls van IJssel-
delta vertelde namens de congrescom-
missie, dat de kosten worden geraamd 
op 75.000 euro en nu wordt gezocht 
naar 55.000 euro sponsorgeld.

Brug hoog genoeg?
Een van de overlappingen in het werk 
van beide afdelingen is het dubbele 
optreden van regiocoördinator Harm 
Veuger, die twee avonden achtereen 

(zo te zien trouwens met plezier) 
hetzelfde relaas afsteekt.
Hij vertelde in Meppel en Kampen 
onder meer dat in Deventer op de 
eerste 110 meter onder de Wilhel-
minabrug een autoafzetplaats komt. 
Buiten het recreatieseizoen mogen 
binnenschepen ook langs de rest 
van de kade liggen. ‘We hadden er 
graag nog 110 meter bij gehad, maar 
gaan dit eerst een jaar bekijken.’ De 
nieuwe dukdalven beneden de kade 
bieden na baggeren betere ligmo-
gelijkheden. 
Bij de bouw van de nieuwe spoor-
brug in Zwolle vroeg Veuger zich 
af, of die voldoende hoog is. ‘Als 
vanwege het rapport-Veerman het 
IJsselmeerpeil met anderhalve meter 
wordt verhoogd, dan stijgt ook het 
peil op de IJssel en kan geen vier-
laags containervaart meer onder die 
brug door.’
Over de situatie op de Twentheka-

nalen was Veuger niet zo positief. 
‘Binnenkort worden de verkeers-
regelingborden langs de IJssel, het 
Twenthekanaal en de zijtak naar 
Almelo geplaatst. Op de IJssel kan 
ik er nog wel mee leven, maar op het 
Twenthekanaal vind ik dit een triest 
gevolg van achterstallig onderhoud. 
Tussen Goor en Delden is het kanaal 
nog steeds niet klaar, doordat RWS 
en de aannemer met elkaar in de 
clinch liggen over de kosten en dat 

• Voorzitter Hoogeveen overhan-
digt G. de Koning Gans het speldje 
vanwege zijn vijftigjarig lidmaat-
schap. (Foto Sander Klos)

Besturen vergaderen al samen, voorzitter Hoogeveen stopt in 2010

Fusie IJsseldelta en Zwartewater op handen
Als het aan voorzitter J.G. Hoogeveen van 
de Schuttevaer-afdeling IJsseldelta ligt, 
gaat zijn afdeling rond 2010 fuseren met 
Zwartewater. De beide besturen vergade-
ren al samen, maar de avond ervoor was 
zijn collega J.A. Visscher van Zwartewater 

niet verder gegaan dan de mededeling dat een 
fusie er ‘op termijn’ in zou zitten. Jaren geleden 
ontstonden beide afdelingen uit fusies tussen Has-
selt, Zwartsluis en Meppel enerzijds en Zwolle en 
Kampen anderzijds. Nu overlappen de werkzaam-
heden van de afdelingen elkaar grotendeels en le-
veren dus dubbel werk op.

RWS bekijkt noodzaak
trappen in damwand

BON voor een nieuwe Schuttevaer-abonnee. Zie voorzijde.
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ik wil Weekblad Schuttevaer 8 weken ontvangen

    voor slechts € 13,50 (ex. btw) 

Overzicht van wijzigingen (rigmoves) in verplaatsbare booreilanden, die thans 
werkzaam zijn op de Noordzee.  De opgegeven posities zijn in WGS 84. Geplaatste 
booreilanden hebben een veiligheidszone van 500m (0,27 zM). De vermelding van een 
booreiland dat verplaatst is nabij een gekarteerd platform wordt niet herhaald
(ACP - Adjacent to Charted Platform).

Naam Ligging 
Noble Piet van Ede 54-07,08 N 005-15,43 E
Maersk Gallant 56-36,40 N 003-26,10 E
Sedco 711 56-51,30 N 001-33,90 E
Sedco 712 Invergordon

Ned. krt(n). : 1014 (INT 1043).

havens & vaarwegen

Vierde sluis Wijnegem
BRUSSEL

De Vlaamse minister van Openbare Werken Hilde Crevits heeft in het parlement verkondigd dat er binnen af-
zienbare tijd een vierde sluis moet komen in het Albertkanaal bij Wijnegem. Die zou moeten komen ten noorden 
van het bestaande complex. Volgens de vaarwegbeheerder rechtvaardigt het groeiende binnenvaartvervoer de 
bouw van een extra kolk. Over de financiering is nog niet gesproken en evenmin over het tijdstip waarop de 
‘afzienbare tijd’ verstrijkt. (Archieffoto Justin Gleissner)

ALGEMEEN
Vanwege de snel veranderende ijssituatie 
verwijzen wij voor de actuele scheepvaart-
berichten naar het Infocentrum Binnenwate-
ren (www.infocentrum-binnenwateren.nl) en 
Teletekstpagina’s 721 en 722. 
WADDENZEE
Afsluitdijk; gewijzigde markering. Ver-
vangen: het rode stompe drijfbaken AD 4 in 
52° 56,7305’ N-005° 03,5665’ E door een 
rood stomp kunststof drijfbaken AD 4, het 
noord kardinale drijfbaken AD 1-O 14 in 52° 
56,4712’ N-005° 02,6540’ E door een noord 
kardinaal kunststof drijfbaken AD 1-O 14 en 
oost-cardinale drijfbaken AD 8-VL 9 in 52° 
58,3062’ N-005° 06,2627’ E is vervangen door 
een oost-cardinaal kunststof drijfbaken AD 
8-VL 9.
Dollard; gewijzigde markering. De noord-
cardinale ton (obstructie) is in westelijke rich-
ting over een afstand van plm. 1000 meter 
verdreven.
Dollard; gewijzigde markering. De zuid-
cardinale drijfbaken (obstructie) is uit 53° 
18.765’ N-007° 08.325’ E verdwenen.
Doove Balg; gewijzigde markering. Ver-
vangen: de rode stompe ton D 14 in 53° 
03,1377’ N-005° 11,9112’ E door een rode 
stompe kunststof sparboei D 14; de groene 
ton D 13 in 53° 02,9060’ N-005° 12,0287’ 
E door een groene kunststof sparboei D 13; 
de groene ton D 23 in 53° 04,0845’ N-005° 
16,6962’ E door een groene kunststof spar-
boei D 23.
Lauwers; waarschuwing. In 53° 33,358’ 
N-006° 24,042’ E is een obstakel gemeld, 
hier zijn een viertal 15 tons stenen achter-
gebleven.
Malzwin Den Helder; gewijzigde mar-
kering. Rode Stompe Libo M-4 tijdelijk 
vervangen (winter) voor kunststof spar met 
lantaarn Kar. Iso.4.s en verlegd in 52° 58,6044 
N-004° 49,8113 E.
Malzwin midden; gewijzigde markering. 
Positie: groene ton M-3 vervangen voor groene 
kunststof spar en verlegd in 52° 58,2481 N-
004° 49,1594 E; groene ton M-7 vervangen 
voor groene kunststof spar en verlegd in 52° 
58,7523 N-004° 50,9082 E; groene ton M-
9 vervangen voor groene kunststof spar en 
verlegd in 52° 59,0390 N-004° 51,7400 E; 
groene libo M-5 verlegd in 52° 58,3916 N-
004° 49,8542 E; groene libo M-11 Tijdelijk 
vervangen (winter) voor kunststof spar met 
lantaarn Kar. Iso. 8 s. Rode stompe ton M-2 
vervangen voor rode stompe kunststof spar 
en verlegd in 52° 58,4722 N-004° 48,6652 
E; rode stompe ton M-6 vervangen voor ro-
de stompe kunststof spar en verlegd in 52° 
58,9345 N-004° 50,6692 E; rode stompe 
Libo M-4 tijdelijk vervangen (winter) voor 
kunststof spar met lantaarn Kar. Iso.4.s en 
verlegd in 52° 58,6044 N-004° 49,8113 E. 
Oost cardinale Libo GVS 3-M 8 verlegd in 
52° 59,2601 N-004° 51,5668 E. Verlegd: gele 
ton M-KL-G in 52° 58,5732 N-004° 49,4901 
E en gele ton M-KL-H in: 52° 58,1994 N-004° 
48,5616 E. In 52° 58,3563 N-004° 49,9211 E 
bevindt zich een verzandde tonsteen. 
Molenrak; gewijzigde markering. Vervan-
gen: het rode stompe drijfbaken MR 2 in 53 
08,0820’ N-05 14,1707’ E door een rood stomp 
kunststof drijfbaken MR 2; het groene drijfba-
ken MR 17 in 53° 09,8089’ N-005° 18,7021’ 
E door een groen kunststof drijfbaken MR 17; 
het gele drijfbaken MR-KL 3 in 53° 09,7450’ 
N-005° 20,1550’ E door een geel kunststof 
drijfbaken MR-KL 3.
Noordmeep; gewijzigde markering. De 
oost-cardinale lichtboei NM 4-S 21 in 53° 
19,0198’ N-005° 15,4500’ E is vervangen door 
een oost-cardinale kunststof lichtboei NM 4-S 
21. Het lichtkarakter is ongewijzigd.
Texelstroom; waarschuwing. In 53° 00,691’ 
N-004° 51,839’ E is een anker achtergeble-
ven.
Veerbootroute Ameland; gewijzigde mar-
kering. Vervangen: de groene ton VA 7 door 
een groene kunststof sparboei VA 7.
Verversgat; gewijzigde markering. Tv. mos-
selhangcultuur is opgenomen: de west-cardi-
nale ton VVG-YE uit 53° 05,8768’ N-005° 
18,1879’ E en de west-cardinale ton VVG-YE-
A uit 53° 06,5285’ N-005° 18,1229’ E.
Vlieter; gewijzigde markering. Vervangen: 
de groene ton VL 3 in 53° 00,9065’ N-
005° 04,6345’ E door een groen kunststof 
drijfbaken VL 3; de groene ton VL 5 
in 52° 59,8968’ N-005° 05,1645’ E door een 
groen kunststof drijfbaken VL 5; de groene 
ton VL 7 in 52° 59,0975’ N-005° 05,7195’ E 
door een groen spits kunststof drijfbaken VL 
7; de rode stompe ton VL 2A in 53° 
01,4948’ N-005° 04,9253’ E door een rood 
stomp kunststof drijfbaken VL 2A; de rode 
stompe ton VL 4 in 53° 00,9180’ N-
005° 04,9428’ E door een rood stomp kunststof 
drijfbaken VL 4; de rode stompe ton VL 6 
in 52° 59,9625’ N-005° 05,5082’ E door een 
rood stomp kunststof drijfbaken VL 6.
Vlieter; gewijzigde markering. Tbv. mos-
selhangcultuur opgenomen: de noord-cardi-
nale ton VL-VV-N uit 53° 01,7313’ N-005° 
05,5825’ E en de west-cardinale ton VL-VV-W 
uit 53° 01,5455’ N-005° 05,3094’ E.
Zoutkamperlaag; gewijzigde markering. 
Opgenomen: de noord-cardinale ton Z-YE-
NW uit 53° 25,2476’ N-006° 09,9192’ E; Z-
YE-NE uit 53° 25,1172’ N-006° 10,6331’ E; 
Z-SMY uit 53° 25,0459’ N-006° 10,7583’ 
E.
Zuider Stortemelk; waarschuwing. Ivm een 
defect kustlicht van de vuurtoren Brandaris 
is het licht gedoofd en tijdelijk vervangen 
door een licht met hetzelfde lichtkarakter aan 
de Noordzeezijde en een licht met hetzelfde 
lichtkarakter aan de Waddenzeezijde van de 
toren met een nominale dracht van circa 10 
zeemijl.
Zuiderspruit Ameland; gewijzigde marke-
ring. Vervangen: de rode ton ZS 2 door een 
rode kunststof sparboei ZS 2.
FRIESLAND
Kolonelsdiep of Caspar Di Roblesdiep, 
Prinses Margrietkanaal; Stroobos, Bark-
meijer Stroobos; stremming. Ivm. tewater-
lating thv. Barkmeijer Stroobos in Stroobos 
stremming op 16 januari van 14:30 tot 15 uur 
en oponthoud ivm. ro-ro werkzaamheden op 
19 januari tussen 9 en 12 uur.
Prinses Margrietkanaal; waarschuwing. Ter 
hoogte van kmr. 62 is, varende vanuit Lemmer 
richting Groningen, de eerste meerpaal van 
de vier stuks aan de zuidelijke oever zodanig 
scheefgevaren dat deze met zijn kop net onder 
water zit en een gele boei met radarreflector is 
bijgelegd. Schepen moeten hiermee rekening 
houden bij het afmeren.
OVERIJSSEL
Voorhaven Prins Bernhardsluis; Prins 
Bernhardsluis, Deventer; stremming. Voor 
Deventer Prins Bernhardsluis stremming van 
22 januari 7:30 uur tot 24 januari 10 uur, op-
onthoud op 4 en 25 februari en stremming van 

12 februari 7:30 tot 14 februari 10 uur.
IJSSELMEER 
Zuiderhaven in Breezanddijk; oefeningen. 
Op 2 maart van 9 tot 21 uur en op 3 en  4 
maart van 9 tot 16 uur worden vanaf schiet-
terrein Breezanddijk schietproeven uitgevoerd 
in de sector 163° tot 225° over een lengte 
van 8 km.
GELDERLAND
Geldersche IJssel; IJsselspoorbrug, Zut-
phen; geen bediening. Geen bediening Zut-
phen IJsselspoorbrug op 26 januari van 1:23 
tot 5:45 uur.
Geldersche IJssel; oefeningen. Ivm. militaire 
oefeningen geen beperking tussen kmr. 952 
en 953 van 20 t/m 22 januari van 8 tot 17 uur 
en tussen kmr. 952 en 990 op 21 en 22 januari 
van 8 tot 17 uur.
Oude IJssel; Doesburg, sluis; doorvaart-
lengte. Ivm. laagwater schutlengte max. 55 m 
sluis Doesburg tnb. Info: sluis-/brugwachter, 
(0313) 47.25.70 of VHF 20.
NOORD-HOLLAND
Achterzaan of Binnenzaan; Zaandam, 
spoorbrug; geen bediening. Geen bedie-
ning t/m 16 januari van 0:43 tot 1:30 uur en 
op 20 en 21 januari van 0:43 tot 5:30 uur. 
Doorvaarthoogte KP+323 cm 
ZUID-HOLLAND
Beneden-Merwede; Merwedebrug, Papen-
drecht; beperkte service. Beperkte service 
Papendrecht Merwedebrug van 19 t/m 23 
januari van 7 tot 17 uur. Voor een brugbe-
diening geldt een vooraanmelding van 3 
uur. De reguliere stremmingstijden blijven 
van kracht. Info: RVC Dordrecht, VHF 71 
of (0800) 023 62 00.
Delfshavense Schie; Hoge Delfshavensche 
Schiespoorbrug; geen bediening. Geen be-
diening Hoge Delfshavensche Schiespoorbrug 
op 19 januari van 1:15 tot 4:45 uur, 20 januari 
van 1:15 tot 5:45 uur en 21 januari van 1:15 
tot 1:40 uur. Info: VC. Rotterdam, wachtchef 
Verkeersafhandeling, (010) 252 2601 of VHF 
11 en sluiswachter Parksluis, (010) 436 5405 
of VHF 22.
Hollandsche IJssel; gewijzigde markering. 
Lopnr. 1 51° 54,63 N-004° 34,19 E; Lopnr. 
2 51° 54,89 N-004° 34,60 E; Lopnr. 3 51° 
55,25 N-004° 34,92 E; Lopnr. 4 51° 55,35 
N-004° 35,45 E; Lopnr. 5 51° 55,54 N-004° 
35,73 E; Lopnr. 6 51° 55,63 N-004° 36,07 E; 
Lopnr. 7 51° 55,50 N-004° 36,53 E; Lopnr. 
8 51° 55,84 N-004° 37,00 E; Lopnr. 9 51° 
56,14 N-004° 37,27 E; Lopnr. 10 51° 56,21 
N-004° 37,61 E; Lopnr. 11 51° 56,37 N-004° 
38,17 E; Lopnr. 12 51° 56,14 N-004° 37,27 E; 
Lopnr. 13 51° 56,99 N-004° 38,39 E; Lopnr. 
14 51° 57,12 N-004° 38,38 E; Lopnr. 15 51° 
57,23 N-004° 38,68 E; Lopnr. 16 51° 57,19 
N-004° 38,76 E; Lopnr. 17 51° 57,26 N-004° 
38,82 E; Lopnr. 18 51° 57,44 N-004° 38,68 E; 
Lopnr. 19 51° 57,56 N-004° 38,51 E; Lopnr. 
20 51° 57,82 N-004° 38,28 E; Lopnr. 21 51° 
57,94 N-004° 37,97 E; Lopnr. 22 51° 58,10 
N-004° 37,89 E; Lopnr. 23 51° 58,15 N-004° 
37,82 E; Lopnr. 24 51° 58,26 N-004° 37,99 E; 
Lopnr. 25 51° 58,28 N-004° 38,18 E; Lopnr. 
26 51° 58,29 N-004° 38,51 E; Lopnr. 2751° 
58,40 N-004° 39,04 E; Lopnr. 28 51° 58,53 
N-004° 39,25 E; Lopnr. 29 51° 58,65 N-004° 
39,57 E; Lopnr. 30 51° 58,68 N-004° 39,87 E; 
Lopnr. 31 51° 58,77 N-004° 40,24 E; Lopnr. 
32  Nieuw te plaatsen door RWS; lopnr. 33 
51° 59,31 N-004° 40,60 E; Lopnr. 34  51° 
59,44 N-004° 40,74 E; Lopnr. 35 51° 59,65 
N-004° 41,06 E; Lopnr. 36 51° 59,82 N-004° 
41,36 E; Lopnr. 37 51° 59,82 N-004° 41,52 
E. Definitief opgenomen: Groene ton Hij 
1 uit 51° 58.239’ N-004° 38.175 E; groene 
ton Hij 3 uit 51° 58.698’ N-004° 39.976 E; 
groene ton Hij 5 uit 51° 58.738’ N-004° 40.158 
E; groene ton Hij 7 uit 51° 59.815’ N-004° 
41.832 E; groene ton Hij 9 uit 52° 00.341’ 
N-004° 42.738 E; rode, stompe ton Hij 2A uit 
51° 55.566’ N-004° 36.764 E; rode, stompe 
ton Hij 4 uit 51° 55.603’ N-004° 36.837 E; 
rode, stompe ton Hij 4A uit 51° 57.753’ N-
004° 38.287 E; rode, stompe ton Hij 6 uit 
51° 58.736’ N-004° 39.958 E; rode, stompe 
ton Hij 8 uit 51° 58.764’ N-004° 40.114 E; 
rode, stompe ton Hij 10 uit 51° 58.813’ N-
004° 40.199 E; rode, stompe ton HIJ 2 in 
51° 55.228’ N-004° 34.888’ E Vernummerd 
naar HIJ. Uitgelegd: groene sparboei HIJ 1 
Positie; 51° 55.559’ N-004° 35.968’ E; groene 
sparboei HIJ 3 Positie; 51° 55.576’ N-004° 
36.081 ‘E; groene sparboei HIJ 5 Positie; 51° 
55.492’ N-004° 36.605’ E; groene lichtboei 
HIJ 7, lichtkarakter iso 8s. groen Positie; 51° 
55.500’ N-004° 36. 777’ E; groene sparboei 
HIJ 9 Positie; 51° 56.151’ N-004° 37.421’ E; 
groene sparboei HIJ 11 Positie; 51° 56.696’ 
N-004° 38.299’ E; groene sparboei HIJ 13 
Positie; 51° 57. 559’ N-004° 38.582’ E; groene 
lichtboei HIJ 15, lichtkarakter iso 4s. groen 
Positie; 51° 58.178’ N-004° 37.943’ E; groene 
lichtboei HIJ 17, lichtkarakter iso 8s. groen 
Positie; 51° 58.240’ N-004° 38.192’ E; groene 
sparboei HIJ 19 Positie; 51° 58.701’ N-004° 
39. 975’ E; groene sparboei HIJ 21 Positie; 51° 
58.740’ N-004° 40.156’ E; groene lichtboei 
HIJ 23, lichtkarakter iso 4s. groen Positie; 51° 
59. 784’ N-004° 41.381’ E; groene sparboei 
HIJ 25 Positie; 51° 59.815’ N-004° 41.832’ E; 
groene sparboei HIJ 27 Positie; 52° 00.342’ N-
004° 42.744’ E; rode, stompe lichtboei HIJ 2, 
lichtkarakter iso 8s. rood Positie; 51° 55.557’ 
N-004° 36.757’ E; rode, stompe lichtboei HIJ 
4, lichtkarakter iso 4s. rood Positie; 51° 55. 
653’ N-004° 36.879’ E; rode, stompe lichtboei 
HIJ 6, lichtkarakter iso 8s. rood Positie; 51° 
56.268’ N-004° 38.041’ E; rode, stompe licht-
boei HIJ 8, lichtkarakter iso 4s. rood Positie; 
51° 57.309’ N-004° 38.733’ E; rode, stompe 
sparboei HIJ 10 Positie; 51° 57.657’ N-004° 
38.411’ E; rode, stompe lichtboei HIJ 12, 
lichtkarakter iso 8s. rood Positie; 51° 57.753’ 
N-004° 38.294’ E; rode, stompe sparboei HIJ 
14 Positie; 51° 57. 850’ N-004° 38. 144’ E; 
rode, stompe lichtboei HIJ 16, lichtkarakter 
iso 4s. rood Positie; 51° 58.435’ N-004° 39. 
008’ E; rode, stompe lichtboei HIJ 18, licht-
karakter iso 8s. rood Positie; 51° 58.546’ N-
004° 39.190’ E; rode, stompe sparboei HIJ 
20 Positie; 51° 58.606’ N-004° 39.337’ E; 
rode, stompe sparboei HIJ 22 Positie; 51° 
58.720’ N-004° 39.860’ E; rode, stompe 
lichtboei HIJ 24, lichtkarakter iso 4s. rood 
Positie; 51° 58.748’ N-004° 40.049’ E; rode, 
stompe lichtboei HIJ 26, lichtkarakter iso 8s. 
rood Positie; 51° 58.804’ N-004° 40.192’ E; 
rode, stompe lichtboei HIJ 28, lichtkarakter iso 
4s. rood Positie; 51° 59.101’ N-004° 40.301’ 
E; rode, stompe sparboei HIJ 30 Positie; 51° 
59.551’ N-004° 40.895’ E.
ZEELAND
Toeleidingskanaal naar Oostsluis Terneu-
zen; Oostsluis, Terneuzen; gedeeltelijke 
stremming. Stremming Terneuzen Oostsluis 
op 21 januari van 8 tot 14 uur. Info: vkc Ter-
neuzen, VHF 3 of 11 of (0115) 68 24 01.

Lees verder op pag. 15

Duizenden tonnen
afval uit grachten

GRONINGEN
Een schoonmaakactie in de Gronin-
ger stadsgrachten heeft 6000 ton 
afval en grofvuil opgeleverd.

De operatie heeft zes jaar geduurd 
en zo’n 25 miljoen euro gekost. Er 
werden koelkasten, winkelwagen-
tjes, tapijten, fietsen (heel veel) en 
ook munitie boven water gehaald. 
En daarnaast werden er nog eens 
een half miljoen kubieke meter 
zwaar vervuild slib en asbest ver-
wijderd.
De waterkwaliteit van de grachten is 
nu sterk verbeterd en ook de diepte 
van deze waterwegen is weer op 
niveau gebracht. Er zijn ook maat-
regelen genomen om de vervuiling 
van de stadsgrachten in de toekomst 
tegen te gaan. Onder meer werden 
aanpalende industrieterreinen ge-
saneerd en riooloverstorten afge-
sloten. (TK)
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Tweedehands schepen zijn volgens 
Hendricks lastig te financieren om-
dat banken daarvoor kortere afschrij-
vingstijden hanteren. ‘Nieuwbouw-
schepen worden normaal op twintig 
jaar afgeschreven, gebruikte schepen 
op tien tot vijftien jaar. Dat maakt 
nieuwbouw financieringstechnisch 

interessanter en vergroot het prijs-
verschil tussen nieuwe en gebruikte 
schepen.’
De prijzen van nieuwbouwschepen 
liggen nu op het niveau van begin 
vorig jaar, tien procent lager dan zes 
maanden terug. De prijsdaling is 
voor een belangrijk deel te verklaren 
uit het wegvallen van speculatieve 
tussenhandel. ‘Er kwamen steeds 
meer particuliere handelaren die één 
of twee extra schepen voor de han-
del bestelden. Die schepen werden 
vaak voor oplevering al twee, drie 
keer doorverkocht, wat de prijzen 
opdreef. Nu wordt voor deze casco’s 
minder geld geboden.’

Hendricks is er niet rouwig om dat 
kopers de markt weer domineren. 
‘De prijzen zijn in tien jaar verdub-
beld. Wanneer dat nog twee jaar was 
doorgegaan had de binnenvaart voor 
grote problemen komen te staan. 
Er had dan zoveel vermogen in de 
schepen gezeten dat het met de ex-

ploitatie niet meer kon worden terug-
verdiend. Dan was de binnenvaart 
kapotgegroeid, want exploitatie van 
schepen is de essentie, daar moet 
men het mee verdienen. Zodra de 
exploitatie tegenvalt, merk je de 
gevolgen van hoge handelsprijzen. 
Om die reden zijn we wel blij dat 
dit gebeurt. We zitten weer normaal 
met kopers om de tafel.’
Hendricks verwacht geen drama-
tische prijsdalingen. ‘Het valt ons 
mee en de markt stabiliseert zich. 
Je moet bij de waardebepaling van 
een schip ook niet naar een moment-
opname van de exploitatie kijken, 
maar exploitatiecijfers over de lan-
gere termijn bekijken. Dat zorgt voor 
meer stabiliteit.’
Hendricks verwacht wel dat 2009 
een moeilijk jaar wordt voor de 
binnenvaart. ‘Maar misschien zien 
we eind dit jaar een begin van her-
stel.’

Nieuwe schepen
Er komen dit jaar tachtig tot hon-
derd nieuwe schepen op de markt, 
al kan dat aantal wat lager uitvallen 
omdat slecht gebouwde casco’s door 
de makelaars niet meer worden af-
genomen. ‘We maken niet van elk 
deukje een probleem, maar drama-
tisch slechte casco’s nemen we niet 
af. Drie voor ons bestemde casco’s 
zijn daardoor in China blijven liggen, 
hoewel we er kopers voor hadden. 
Met collega’s zoeken we voor die 
klanten een andere oplossing.’

Een verdere prijsdaling van casco’s, 
door lagere staalprijzen, is volgens 
Hendricks niet te verwachten. ‘Er 
spelen veel meer factoren mee, we 
zijn al blij dat de prijzen in China niet 
verder stijgen en er geen meerkos-
ten meer bijkomen. Vorig jaar deden 
werven dat vaak, met een beroep op 
de gestegen kosten. “Je hoeft het 
casco niet te nemen”, zeiden ze dan. 
Alle risico’s werden doorgeschoven 
op de koper, als makelaar kon je daar 
weinig aan doen.’ 

Nieuwe klant
Nu de markt slecht is, is het mis-
schien een goede tijd om schepen te 
kopen. ‘Wij hebben een grote klant 
die daar zo over denkt’, zegt Hen-
dricks. ‘De Dutch Shipping Group 
(DSG) laat nieuwe schepen bouwen 
en wil die over vijf jaar weer ver-
kopen. Zij zien dat als een veilige 
belegging. Onze rol is die schepen 
tegen een zo scherp mogelijke prijs 
te laten bouwen, zodat de exploi-
tatie uit kan. De casco’s worden 
onder meer in China gebouwd en 
in Nederland, niet overdreven luxe, 
afgebouwd.’
In vergelijking met een in Nederland 
gebouwd casco met luxe afwerking 
moet dat een groot bedrag per schip 
schelen. Hendricks Scheepvaart be-
geleidt cascobouw en afbouw. ‘De 
eerste drie casco’s zijn al onderweg 
naar Nederland’, zegt de net uit Chi-
na teruggekeerde Robert Bokslag 
van Hendricks Scheepvaart. Eind 
dit jaar en begin volgend jaar komen 

er meer casco’s aan. In totaal gaat 
het de komende vier jaar om circa 
twintig schepen in zowel tankvaart 
als droge lading.’
DSG koopt tankers en droge-lading-
schepen. ‘De groep gaat de schepen 
niet zelf exploiteren. Jonge binnen-
vaartondernemers of binnenvaart-
ondernemers die een tweede schip 
willen gaan dat doen.’ De exploitant 
neemt in principe een aandeel in het 
schip, of bouwt in de loop der jaren 
een aandeel op. Ook andere binnen-
vaartondernemers of investeerders, 
kunnen een aandeel in één of meer-
dere schepen nemen en zo meedelen 
in de exploitatiewinst en eventuele 
boekwinst bij verkoop over vijf jaar. 
Investeerders kunnen ook kiezen 
voor een vaste vergoeding op hun in-
vestering van negen procent per jaar. 
Omdat zo voldoende eigen kapitaal 
in de schepen wordt gestoken kan 
de rest tegen een lage rente van de 
bank worden geleend. ABN-Amro 
Rotterdam, huisbankier van DSG, is 
partner voor de financieringen ‘We 
kunnen de financiering met een zeer 
lage rente scherp inzetten en schepen 
zijn nu een stuk goedkoper dan een 
half jaar terug.’
Bedoeling is dat mensen met min-
der eigen vermogen zo een nieuw 
schip kunnen kopen of met wat meer 
eigen vermogen meerdere schepen. 
‘DSG voert de intakegesprekken 
met toekomstige exploitanten van 
de schepen. Investeerders krijgen 
maandelijks te horen hoe de exploi-
tatie verloopt. Na vijf jaar worden 

de schepen opnieuw gefinancierd, 
waarbij de exploitant de mogelijk-
heid heeft de aandelen van DSG over 
te nemen of met DSG een nieuw 
project aan te gaan.’

Hendricks Scheepvaart laat ook een 
aantal casco’s bouwen in Oost-Eu-
ropa. ‘De prijzen zijn daar de laat-
ste maanden gedaald en komen nu 
weer in de buurt van die van China.’ 
Bokslag denkt dat de tijd wat dat 
betreft gunstig is. ‘Nu kun je weer 
leuk inkopen, volgend jaar betaal 
je misschien weer de hoofdprijs.’ 
(HH)

www.hsbv.nl

• Peter Hendricks en Robert Bokslag van Hendricks Scheepvaart. (Foto Hans Heynen)

Financieringsgroep investeert in serie binnenvaartschepen 

Nieuwbouwmarkt kraakt maar blijft overeind
‘De handel is beslist niet stilgevallen, ook al zijn 
de banken voorzichtiger met het verstrekken van 
scheepshypotheken’, zegt Peter Hendricks, direc-
teur van makelaardij Hendricks Scheepvaart in Go-
rinchem. ‘We hebben dit jaar al twee nieuwbouw-
schepen verkocht. Wel is de markt moeilijker, zeker 
voor gebruikte schepen.’

‘Goed dat de kopers de
markt weer domineren’

www.hogeschoolvoordezeevaart .nl
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De Va Banque ging vrijdagavond 
leeg het IJsselmeer op om de baard 
van het schip te schrapen in het ijs. 
‘Dat scheelt me twee kilometer per 
uur’ , stelde de schipper, die er een 
werfbeurt mee wilde uitsparen.
In de rest van Nederland werd op 
de grote rivieren gewoon gevaren 
en op de grote kanalen, zoals het 
Twentekanaal, werd het ijs gebro-
ken. Op de Delfshavense Schie werd 
nauwelijks gevaren, maar dat was 
ook niet nodig omdat de bouw van-
wege de vorst was stilgelegd en er 
geen goederen aangevoerd hoefden 
te worden. Zondag werd het ijs bij 
de Krammersluizen op het Greve-
lingenmeer gebroken. 
De sleepboot Spes brak maandag het 
ijs in de Oude Rijn in Alphen aan 
de Rijn voor het zandschip Nelleke. 
De zand- en grindhandel Versloot 
Van Wingerden werkte al dagen op 
halve kracht en stond te springen 
om zand. 

Urk
De sleepboot Arcturus mocht vrijdag 
na een onderhoudsbeurt bij scheeps-
werf Metz op Urk niet wegvaren. De 
havenmeester verbood eigenaar Klaas 
Bakker de vaart omdat het schip ijs-
schotsen zou opstuwen en daarmee 
schade zou aanrichten aan steigers en 
boten in de naastgelegen jachthaven. 
Toen Bakker aanstalten maakte toch 
te vertrekken, schakelde de gemeente 
de politie in. Bakker mocht dinsdag-
morgen wel vertrekken. ‘Ik kon weg 
omdat de sleepboot Johannes J gis-
teravond naar Metz werd gebracht. 
Die had zijn schroef krom gevaren in 
het ijs. In zijn vaargeul kon ik mooi 
vertrekken.’ Bakker heeft zijn advo-
caat gevraagd of schadevergoeding 
kan worden geëist.

Schaatsers
In het Friese Eernewoude wilde een 
duwboot met bak zondagmiddag 
vanaf Warten naar Drachten varen. 
Er was geen vaarverbod, maar het 
schip werd door schaatsers tegenge-
houden. Als het schip het ijs name-
lijk zou breken, zouden honderden 
schaatsers niet meer van het ijs af 
kunnen omdat het kanaal werd ge-
bruikt als oversteek van het dorp 
naar het natuurgebied. Drie schaat-
sers gingen voor het schip op het ijs 
staan, waarop de schipper afstopte. 

In onderling overleg werd afgespro-
ken dat de schipper pas ’s avonds 
zijn vaart zou vervolgen. 
Op het Dortmund-Emskanaal kan 
sinds het weekeinde niet meer wor-
den gevaren tussen Bergeshövede 
en Gleesen. Tussen Datteln en Ber-
geshövede houden twee ijsbrekers 
het water open. Ook de sluis op het 
Dortmund-Emskanaal in Münster 
was begin deze week nog passeer-
baar. Het noordelijk deel van het 
Datteln-Hammkanaal is niet meer 
bevaarbaar. Sinds vrijdag zijn beide 
sluizen dicht. Bij Friedrichsfeld, 
de eerste sluis vanaf de Rijn in het 
Wesel-Dattelnkanaal, lagen dinsdag 
twaalf schepen te wachten voor de 
opvaart. Er werd gewacht op een 
ijsbreker, maar die zou die dag niet 
meer komen.
De Rijn is vanuit het noorden al-
leen via het Rhein-Hernekanaal 
bereikbaar, maar ook daar is de 
vaart moeizaam, vooral voor grotere 
schepen. Vanaf het Küstenkanal naar 
het Ruhrgebied zijn vier ijsbrekers 
actief.

Zijrivieren
Op de Neckar kan van Gundels-
heim tot Plochingen worden ge-
varen. Sinds vrijdag is de Neckar 
tussen de monding in de Rijn bij 
Mannheim-Feudenheim en Neckar-
steinach gestremd, omdat ijsplaten 
achter de sluisdeuren blijven han-
gen. De ijsbreker Wiebeking heeft 
in het weekeinde bij Feudenheim het 
ijs gebroken en ging daarna verder 
de Neckar op. Twee ijsbrekers uit 
Karlsruhe en Freiburg zijn inmiddels 
onderweg naar de Neckar.
De vaart op de Neckar kan zich niet 
heugen ooit eerder zoveel ijsvorming 
te hebben gezien. En dat heeft te 
maken met de recente sluiting van 
de kerncentrale Obrigheim, die zijn 
koelwater de laatste dertig jaar op 
de rivier loosde. Dat koelwater was 
zo’n drie graden warmer dan het 
Neckarwater.
De Main is tussen Aschaffenburg 
en de sluis Viereth bij Bamberg ge-
stremd, maar de haven van Bamberg 
is bereikbaar. Op het onbevaarbare 
deel van de Main liggen ijsplaten 
met een dikte tot 35 centimeter. De 
Moezel is tussen Zeltingen en de 
Moezelmonding in Koblenz voor 
onbepaalde tijd gestremd. Op bei-
de rivieren liggen veel Nederlandse 
schepen in de stremming. (MdV)

Gevangen op Urk

Anker haalt 
bunkerboot open

TERNEUZEN

Het ms Silencio heeft zaterdagavond 
in dichte mist de bunkerboot Avon-
tuur aangevaren. De Silencio wilde 
afmeren in het Noorddok in Terneu-
zen en ramde daarbij de afgemeerde 
Avontuur ter hoogte van ladingtank 
1. Die was toevallig leeg, zodat een 
ernstige olieverontreiniging achter-
wege bleef. De sleepboten Multratug 
9, Leendert Muller en Holland en de 
Verenigde Bootlieden boden direct 
hulp. Duikers van Diver uit Terneu-
zen hebben het gat gedicht. Vrijdag 
kon de bunkerboot voor reparatie 
naar de werf worden gebracht. (Foto 
Adri van de Wege)
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De Scheepvaart
verbiedt actie VBR
op sluis Wijnegem
WIJNEGEM

De werkgever van het sluisper-
soneel van Wijnegem, heeft zijn 
personeel opgedragen niet mee 
te werken aan het protest van 
de Vereniging van Belgische Re-
ders (VBR) tegen inkrimping van 
de bemanning van sluis Wijne-
gem in het Albertkanaal.

De VBR wilde via de sluis een peti-
tie onder de schippers verspreiden, 
waarin om hun standpunt wordt ge-

vraagd ten aanzien van de personeel-
sinkrimping. Afdelingshoofd Chris 
Danckaerts van vaarwegbeheerde 
NV De Scheepvaart vond de actie 
‘hoogst ongebruikelijk’. Hij vindt 
dat de VBR andere manieren moet 
zoeken om haar leden te bevragen. 
Wel kon de tot dan toe ingevulde lijst 
op het sluizencomplex van Wijne-
gem worden opgehaald. Dat heeft 
de VBR direct gedaan. Er prijkten 
vijftig namen op, verzameld in nau-
welijks twee dagen tijd. De petitie 
werd inmiddels al door een hon-
derdtal schippers ondertekend en er 
wordt een stormloop verwacht op de 
algemene vergadering van VBR op 
vrijdag 23 januari in Schipperswel-
zijn in Antwerpen. (JG)

White Ibis naar
Sloperij Treffers
WORMER

Het ruim vijftien meter lange 
motorjacht White Ibis lag der-
tig jaar lang in de Zaanbocht 
bij Wormer. Op 15 december 
brandde het echter uit en vlak 
voor de jaarwisseling is het 
wrak op een ponton gezet en 
naar Scheepssloperij Treffers in 
Haarlem gesleept om er te wor-
den gesloopt.

De White Ibis, eigendom van de 68-
jarige Schotse Ian Perry, was één van 
de eerste vaartuigen die eind jaren 
zeventig een vaste ligplaats kreeg 
langs de Veerdijk in Wormer. Het 
jacht heeft daarna deze ligplaats 
nooit meer verlaten, tot verdriet van 

de bewoners van de luxe apparte-
mentengebouwen die later langs de 
Veerdijk in de Zaanbocht verrezen. 
De White Ibis lag er namelijk lange 
tijd te verkommeren.
De brand die het jacht uiteindelijk 
fataal werd, zou zijn ontstaan door 
kortsluiting in een elektrische deken. 
Bij het blussen zonk het jacht, waar-
bij het op de modderige Zaanbodem 
kwam te liggen. Omdat er olie uit 
het wrak lekte, eiste het Hoogheem-
raadschap dat het snel zou worden 
verwijderd. Twee pogingen om dit 
met telekranen uit te voeren, liepen 
echter op niets uit. Uiteindelijk is 
een drijvende bok van BTS ingezet. 
Volgens het Noord-Hollands Dag-
blad konden Perry en zijn zoon John 
het niet aanzien dat de White Ibis 
op haar laatste rustplaats in Haarlem 
terecht kwam – ze maakten de tocht 
naar de sloopwerf niet mee. (AB)

Zeesluis Terneuzen

TERNEUZEN 12/1 - Het Stakeholders 
Advies Forum (SAF) adviseert de 
Vlaamse en Nederlandse regering een 
nieuwe grote zeesluis aan te leggen 
binnen het bestaande sluizencomplex. 
Een nieuwe sluis naast de huidige 
Westsluis gaat circa een miljard euro 
kosten en zou tegen 2018 gebouwd 
moeten zijn.

www.pzc.nl

Dooi afwachten

URK 12/1 - De Arcturus moet van 
de gemeente op de werf blijven 
totdat de dooi doorzet.Op last van 
de havenmeester mocht sleepboot 
Arcturus vrijdag de werf van Metz, in 
de Oosthaven, niet verlaten. Gevreesd 
werd dat het schip ijsschotsen zou 
opstuwen en daarmee schade zou 
aanrichten aan steigers en boten. 

www.opurk.nl

Douane ageert

BRUSSEL 12/1 - In Brussel woedt een 
gevecht over het plan om de scheep-
vaart binnen de 27 EU-landen vrij te 
stellen van allerlei douanecontroles 
en administratieve verplichtingen. De 
transportcommissaris stuit op verzet 
van zijn collega voor douanekwes-
ties. 

www.nieuwsbladtransport.nl

Casco’s uit China

RITTHEM 12/1 - In de Sloehaven 
liep zaterdagavond het ponton Eide 
Barge 33 met daarop twee casco’s 
voor nieuw te bouwen coasters, en 
daar weer bovenop zes halve casco’s 
voor binnenvaartschepen. De lading is 
bedoeld voor de werven van de Veka-
group in Werkendam en Lemmer. 

www.pzc.nl

Vertrouwde ankers

DEN HAAG 10/1 - Onzekerheid en 
vertrouwde ankers. Daar gaat het in 
2009 in de visserijwereld om, zo ver-
wacht Albert Vermuë, LNV-directeur 
Visserij. In zijn decemberbrief blikt hij 
vooruit naar ontwikkelingen en ac-
centen in het beleid voor het nieuwe 
jaar. Vertrouwen in de toekomst, ge-
koppeld aan doorzettingsvermogen 
en ondernemerschap is meer dan 
ooit nodig. 

www.visserijnieuws.nl

Indonesische ferry

MAKASSAR 11/1 - De Indonesische 
veerboot Teratai, met 250 passagiers 
en zeventien bemanningsleden aan 
boord, is in een storm gezonken. Acht-
tien opvarenden werden door vissers-
boten opgepikt, de andere worden 
vermist. Het schip was onderweg 
van Parepare op het eiland Sulawesi 
naar Samarinda in Oost-Kalimantan, 
op de Indonesische helft van het ei-
land Borneo.

www.standaard.be

De Schans Sleeuwijk 

SLEEUWIJK 10/1 - Vmbo-school De 
Schans in Sleeuwijk gaat inspelen op 
de belangrijke rol van de scheepvaart-
sector in Werkendam en omgeving. 
Met ingang van het nieuwe school 
start de school een opleiding Mari-
tieme Technologie. 

www.brabantsdagblad.nl

Mississippi

NEW ORLEANS 8/1 - Ingenieursbu-
reau Arcadis gaat in de Amerikaanse 
staat Louisiana advies geven over het 
herleiden van de rivier de Mississippi. 
Met de opdracht is een bedrag van 6 
miljoen dollar gemoeid. Arcadis kijkt 
of het omleggen van de rivier effect 
zal hebben bij de bescherming tegen 
orkanen in het gebied. 

www.engineeringnow.nl

Sirius Star vrij

MOGADISHU 9/1 - Somalische pira-
ten hebben de Saudische supertanker 
Sirius Star laten gaan. Volgens pers-
bureau Reuters hebben ze 3 miljoen 
dollar (2,2 miljoen euro) losgeld ge-
kregen in ruil voor de vrijlating van het 
schip, dat voor 100 miljoen dollar aan 
olie vervoerde. De boot van enkele 
piraten sloeg om en ze verdronken 
met een deel van de buit.

www.nrc.nl

Havengeld gespreid

ROTTERDAM 9/1 - Binnenvaart-
schippers die regelmatig Rotterdam 
aandoen kunnen vanaf nu gebruik 
maken van gespreide betaling van 
het havengeld wanneer zij voor een 
jaarabonnement kiezen. Dat is een 
stuk eenvoudiger. Bovendien is een 
jaarabonnement voor regelmatige 
passanten aanzienlijk goedkoper. 

www.portofrotterdam.com

Vervolg van voorpagina

Over de vraag wie verantwoordelijk 
is voor de aanvaring, kon dinsdag nog 
niemand een uitspraak te doen. Zo-
wel de waterpolitie als IVW zijn nog 
met een onderzoek bezig. De vraag 
is bijvoorbeeld welk schip zich op 
het moment van de aanvaring op het 
hoofdvaarwater bevond. Omdat het 
hoofdvaarwater een bocht maakt van 
het Hollandsch Diep naar de Dordt-
sche Kil, kwamen beide schepen 
uit een nevenvaarwater. De Sichem 
Anne was daarbij geulgebonden en 
voerde daarvoor een zwarte cilinder. 
Met een diepgang van meer dan vijf 
meter kon de tanker maximaal tachtig 
meter uitwijken en zou dus voorrang 
moeten krijgen.

Eigenaar Gerrit Idzenga van de 
Margreta houdt het voorlopig op 
een inschattingsfout. ‘Mijn kapitein 
heeft over de marifoon de afspraak 

gemaakt dat de Sichem Anne ach-
terlangs zou kruisen. Wie nu de fout 
heeft gemaakt, weet ik niet. Dat moet 
juridisch maar worden afgewikkeld. 
Het is de vraag wie, waar en wan-
neer op het hoofdvaarwater zat en 
hoe de regel over de geulgebonden 
vaart werkt. Het is natuurlijk niet het 
kleinste vaarwater daar.’

Droom
Een van de weinige getuigen van de 
aanvaring was scheepsspotter Huug 
Pieterse. ‘Ik reed over de Moerdijk-
brug, zag de zon boven de Shell-raf-
finaderij en besloot naar beneden te 
lopen om een fotootje te maken. Even 
later hoor ik een gigantische knal, 
draai ik mij om en zie ik de Sichem 
Anne op de Margreta zitten. Ik heb 
het voorspel natuurlijk niet gezien, 
maar moest wel een verklaring bij de 
waterpolitie afgeven. Het zijn spe-
culaties, maar volgens mij voer de 
Sichem Anne op het hoofdvaarwater. 

Wat mij verder opviel was, dat de 
Margreta onder zo’n rare hoek lag. 
Ik denk dat de schipper nog koers 
naar bakboord heeft gezet om weg 

te kunnen komen. 
‘Hoewel het natuurlijk heel erg is, 
is dit ook wel gelijk de droom van 
elke scheepsspotter.’ (EvH)

‘Inschattingsfout’ op Hollandsch Diep Mazda met auto’s 
naar Zeebrugge
ZEEBRUGGE

De haven van Zeebrugge krijgt 
er nog een jaarlijkse autotrafiek 
bij van 79.000 Mazda’s.

De Vlaamse zeehaven neemt daar-
mee de plaats in van Rotterdam. 
Vanuit Zeebrugge zullen dan on-
der meer dealers in Groot-Brittan-
nië worden bevoorraad. Dat heeft 
directeur Jorgen Olesen van Mazda 
Logistics Europe (MLE) bekendge-
maakt. Olesen spreekt lovend over de 
efficiëntie van de Vlaamse havens. 
In Antwerpen zetten autocarriers 
van NYK, Wallenius Lines, Mitsui 
en K-Line vorig jaar ook al 84.000 
Japanse wagens aan land. Een ploeg 
van veertig man rijdt daar in een shift 
van acht uur zo’n 1200 ‘Japanners’ 
aan land, wat als een topprestatie 
wordt gezien. (JG)

Radardekking in 2012
Volgens Rijkswaterstaat had de 
aanvaring waarschijnlijk voorkomen 
kunnen worden als een verkeerspost 
had kunnen ingrijpen. Maar er is ter 
plaatse geen radardekking.

‘In principe grijp je als verkeersleider 
niet in als schepen onderling goede 
afspraken maken’, stelt verkeerslei-
der Jan Timmer van Post Dordrecht. 
‘Maar als je ziet dat het mis kan gaan, 
dan meld je als verkeersleider na-
tuurlijk wel even dat het ene schip 
bijvoorbeeld een beetje moet afstop-
pen. Op deze manier had een post 
volgens mij de aanvaring kunnen 
voorkomen. Het is heel erg vreemd 
dat een zeeschip vanaf zee helemaal 
wordt begeleidt tot aan de Kiltunnel. 

Maar vanaf daar moeten ze het zelf 
maar uitzoeken. Dan is de begelei-
ding ineens afgelopen.’
Districtshoofd Wim Voorberg van 
Rijkswaterstaat denkt dat het nog 
wel drie jaar kan duren voordat 
bij Moerdijk ook radardekking is. 
‘Vanuit het oogpunt van veiligheid 
is de radardekking echt nodig. We 
hebben op die plek veel kruisende 
zeevaart, dus het belang van een 
verkeerspost is wel duidelijk. Als ver-
keersleider zie je kruisende koersen 
ontstaan en dan kun je vroegtijdig 
ingrijpen. Maar we hebben net de 
verkenningsfase afgerond en de defi-
nitieve beslissing ligt nu in Den Haag. 
Na het definitieve besluit denken 
we nog ongeveer twee jaar nodig 
te hebben. Dat wordt dus ongeveer 
2012.’ (EvH)
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GMP certificatieschema diervoedersector 2006
geldig tot 31-05-2011

PDV registratienummer: PDV100264

Niwo VIHB nummer ZH505245VXHX
Geldig tot 07-04-2010

Dordtclean B.V.
Kilkade 45

3316 BC  Dordrecht
Tel: +31(0)78 - 618 70 88

de heer R.M. Briels: +31(0)6 53 28 42 37

Eigen vaste locatie
te Dordrecht met 
aanlegsteiger.

Eventueel inname 
spuitwater

Inkoop van plantaardige 
oliën en vetten

Wij zijn in Nederland en België actief, en laden veel in Schiedam, Vlaardingen en Rotterdam

SCHEEPSMAKELAARDIJ
Pruylenborg 148 - 3332 PC Zwijndrecht 
Tel. 078-612.12.46 - autotel. 06-55195004 - Fax. 078-619.34.98

TE KOOP:

Hotelpass.schip, afm ca 34,15 x 5,06 x 1,20 m., kr.hgte 4.40 mtr,

195 pk Volvo Penta, SI cert. zone 2,3 en 4, 32 pers. als hotelschip 

of 50 pers. als rondvaartdagboot.

Rondv. boot, ca. 33.50 x 5.21 x 1.30 m., SI met zone 2, 150 pers.,

interieur aangepast.

Partyboot, bj. 1986, 14,00 x 4,00 x 0,75 m., boegschroef, SI zone 

3 + 4, max. 40 personen (model jachtkruiser).

Partyboot (type Amsterdammer), ca. 22.30 x 4,10 x ca. 1,4 mtr.

Ter overname modern rondvaart-partybedrijf in randstad 

all-in.

SCHEEPSMAKELAARDIJ
Pruylenborg 148 - 3332 PC Zwijndrecht 
Tel. 078-612.12.46 - autotel. 06-55195004 - Fax. 078-619.34.98

TE KOOP:
Motorjacht, bj. 1983, 18,60 x 4,85 x ca.1,20, 2 x 135 pk DAF.

Rondv. boot, ca. 18.00 x 3.50 x ca. 0.80 m., bj. 1993, 96 pers.,
electrisch aangedreven, SI zone 3+4

Partyboot, bj. 1986, 14.00 x 4.00 x 0.75 m., boegschroef, 
SI zone 3 + 4, max. 40 pers., (model jachtkruiser).

Hotelpass.schip, 38pers., afm. 69,90 x 5,60 x 1,00 m., Rijnattest
zone 2, 3 en 4, 2 x 305 pk, met meerderjarig garantiecontract.
Rijnattest zone 2 tot medio 2012.

Ter overname aangeboden kleinschalig sportvissersbedrijf in
zuidwesten van Nederland.

Ter overname rondvaart-partybedrijf in noorden van het land
all-in.

ARIE VAN LOENEN BV
MOLENVLIET 65
3335 LH ZWIJNDRECHT
TEL (078) 6103939
FAX (078) 6103244

SCHEEPSBETIMMERING

Griend 10 b             
8321MN Urk                
Tel: 0527-690318         
www.rock-is.nl           

Scheepselektra  
i.s.m.  ALLROUND SCHEEPSREPARATIE

Met een aantrekkelijk uurtarief.                
Voor alle werkzaamheden aan boord van uw schip.  

- constructiewerk 
- her motorisering
- draai&frees werk
- RVS aluminium &staal

www.huizinga-snijder.nl

Het beste adres voor 
alle reparaties! 

H E T  B E T E R E  W E R K

De Gerlien - Van Tiem staat alom bekend
als hét adres voor reparaties boven en
onder de waterlijn. Ook voor betrouw-
bare boegschroefinstallaties kunt u bij De Gerlien terecht.
Zeker als het om het betere werk gaat is De Gerlien -
Van Tiem het juiste adres voor de binnenvaart. 

De Gerlien - Van Tiem beschikt over eigen
reparatiekades, 3 stevendokken van 300, 600
en 1100 ton, 2 werkpontons en 5 torenkranen,
waardoor er snel en vakkundig kan worden
gewerkt. Door de alles onder-één-dak formule,
de persoonlijke aanpak en ervaring van onze
vakmensen brengen we uw schip weer snel
terug in de vaart. Dat is goed voor uw porte-
monnee!

eigen reparatiekades, 
3 stevendokken, 2 werkpontons, 

5 torenkranen

snel - vakkundig - voordelig

SCHEEPSREPARATIEBEDRIJF & NIEUWBOUW

Waalbandijk 129, 6651 KB Druten
Tel: +31 (0) 487 515544
Fax: +31 (0) 487 515942
E-mail:info@gerlienvantiem.com
Website: www.gerlienvantiem.com  

ORANJEWERF SCHEEPSREPARATIE bv

Nieuwerdammerdijk 542 Telefoon (020) 634 75 11 info@oranjewerf.nl
Postbus 37050 • 1030 AB Amsterdam Telefax (020) 634 75 33 www.oranjewerf.com

DWARSHELLING 100 M

SCHEEPS- EN MACHINEREPARATIE

DRIJVEND DOK 130 M

voor vakkundige en snelle reparaties van

REINTJES - keerkoppelingen
ABC - dieselmotoren
* 24-uurs * meer dan 40 jaar ervaring

Newtonweg 9 - Spijkenisse  0181-614466

SLEEPDIENST EN DEKSCHUITENVERHUURDERIJ

Te huur
Pontons en

koppeldekschuiten
15 t/m 600 ton

sleepboten
Blom BV • ISO-9001-2000

Amsterdam
tel. 020-6866007
fax 020-6866082

www.dekschuitenenpontons.nl

SCHEEPS-
ACCU’S

12 volt
120 amp.; 150 amp.;
180 amp.; 200 amp.;
230 amp.
2 jaar garantie

Traktie 24 volt
490 amp.; 590 amp.;
690 amp.; 790 amp.
Accu’s 4 jaar garantie

Levering door heel Nederland

HOOGENDIJK
ACCU’S

Vlaardingen
tel. 010-4712871 • fax 010-4714861

info@hoogendijkaccu.nl
www.hoogendijkaccu.nl

H
O
A
C

PRIJZEN
MOMENTEEL

OP AANVRAAG
i.v.m. fluctuerende 

loodprijzen
www.atmmoerdijk.nl
Tel: 0168-389289
Fax: 0168-389270

Contactpersonen:
Danny van Leeuwen (06-51422063)

Afvalstoffen
Terminal

Moerdijk BV

Vlasweg 12, 
4782 PW Moerdijk

Verwerker van: 
Bilge, Waswaters, Vloeibare ladingrestanten, 
(Industrieel) Afvalwater, (Oliehoudende) Slibben

Dé afvalverwerker
en scheepsreiniger

ATM is een        bedrijf.

Ook verwerker van: Verf- en oliehoudende 
afvalstoffen en verontreinigde grond

Na een arbeidzaam leven vol liefde en zorg voor zijn 
gezin is geheel onverwacht overleden mijn lieve 
man, vader, schoonvader en onze opa

Willem Frederik Breurken

* Amsterdam, † Amsterdam,
24 januari 1931  6 januari 2009

De tijd zal het leren.....

Bep
 Richard en Yvonne
  Terence
  Kevin

De crematieplechtigheid heeft reeds 
plaatsgevonden.

Correspondentieadres:
Scheepswerf Stella Maris, R.W.F. Breurken,

Klaprozenweg 71 B, 1032 KK Amsterdam

Wil-Arn b.v.
Kerkweg 209
2985 AR Ridderkerk
Tel.: 0181-290344
Fax: 0181-290342
Mobiel: 06-10338566

Ridderkerk, 8 januari 2009

Wil-Arn, gevestigd in Ridderkerk boekt miljoenenorder
Betimmeringsbedrijf Wil-Arn B.V. heeft  een nieuwe opdracht geboekt voor het uitbreiden van de
accommodatie op het zelfheffend offshore werkeiland de Seafox 7.  
De opdrachtgever is Intech-Power Ltd. gevestigd in Aberdeen.

De werkzaamheden die in totaal 31 weken in beslag nemen, omvatten het vervaardigen van 2 stuks 
bemanningsaccommodaties voor totaal 32 personen, 3 kantoor-levels, en een trappenhuis.

Het staalwerk wordt in opdracht van Wil-Arn B.V. geprefabriceerd en samengesteld.
Daarna worden de accommodaties volledig geïsoleerd, ingetimmerd en voorzien van elektra.
HVAC wordt compleet geïnstalleerd door Smith-Holland B.V. op de werklocatie van Wil-Arn, 
de Keppel Verolme werf in Rotterdam-Botlek. 
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Plaatsing van ingezonden stukken betekent 
geen instemming van de redaktie. Anonieme 
brieven worden niet opgenomen. Ingezon-
den stukken mogen in het algemeen niet 
langer zijn dan vijftig kranteregels (ca. 250 
woorden). De redactie behoudt zich het recht 
voor brieven in te korten. Redaktie Schutte-
vaer, Postbus 58  7400 AB Deventer
Emailen kan ook: redactie@schuttevaer.nl

 lezers aan het woord

varend bestaan

‘Hulpactie Oekraïne
weer een succes’

Ook dit jaar is de inzamelingsac-
tie van het Rotterdams KSCC ten 
behoeve van de Hulpactie voor de 
Oekraïne een succes geworden. 
Op het gironummer 89955 van het 
Katholiek Schipperswerk in Rot-
terdam is 1295 euro gestort en in 
het busje op de bar van het KSCC-
Schipperscentrum in Rotterdam is 
535 euro verzameld. In totaal was 
de opbrengst 1830 euro
Op 29 maart 2008 is de heer Paul 
Hofman met hulpgoederen naar de 
Oekraïne vertokken. Hij bracht er 
onder meer medische apparatuur, 
verpleegsterkleding, lakens, tien 
kinderwagens en maxicosi’s. school-
materiaal, stoelen en lessenaars.
Op 14 augustus heeft Hofman, samen 
met de heer Frank Leeuwestein, een 
door schippers gesponsorde ambu-
lance en een behandelingstafel naar 
de Oekraïne gebracht. Leeuwestein 
heeft de terugvlucht betaald, waar-
voor onze bijzondere dank.
Hiermee willen wij iedereen be-
danken die op een of andere wijze 
aan de actie heeft bij gedragen. 
Met name de trouwe bezoekers 
van het KSCC Rotterdam en aan 
de scheepvaart verwante bedrijven 
die door het KSCC Rotterdam en 
door mij persoonlijk benaderd zijn. 
In het bijzonder willen wij de heer 
Groenewold van de VT bedanken 
voor zijn ook dit jaar weer bijzonder 
royale bijdrage aan dit goede doel.

J.J. Keller
ex sleepschip Sirius

Niet F, maar B

Tot mijn verbazing zie ik op pagina 
5 bij het stukje over Koninklijke 
Schuttevaer Werkendam de heren 
V.d. Pijl en F. Hovestadt als zestigja-
rige leden. Ik moet het hier voor mijn 
oom opnemen, want het is namelijk 
B. Hovestad en geen F. Hovestadt. 
De heer B. Hovestadt was in zijn 
laatste varensjaren schipper op de 
Hendi-Teja.

J.van der Stelt
ms  Mon-Desir

MAASBRACHT

Koninklijke Schut-
tevaerafdeling Zuid-
Oost maakt zich zor-
gen over de haven 
van Maasbracht. Wat 
ooit de belangrijkste 
binnenhaven van 
ons land was, krijgt 

steeds meer een toeristisch ka-
rakter. 

De plannen van de gemeente Maas-
gouw met de haven zijn ook vooral 
gericht op recreatief gebruik, zo 
bleek uit een presentatie van wet-
houder Twan Huijskens, die onder 
meer toerisme, recreatie en water-
beleid in zijn portefeuille heeft. Zo 
komen er nieuwe terrassen rond de 
haven en ook een aanpassing van de 

havenboulevard moet meer toeris-
ten naar de haven lokken. De circa 
veertig leden en genodigden op de 
afdelingsjaarvergadering hadden 
echter vooral kritiek op de plannen 
voor drijvende woningen en va-
kantiehuizen in de haven en meer 
ligplaatsen voor de recreatie.
Maar volgens de wethouder zijn die 
ligplaatsen voor de recreatievaart 
voorlopig niet nodig, aangezien er 
nog voldoende capaciteit is in de 
jachthavens in de regio. En de plan-
nen voor drijvende woningen in de 
haven zijn nog niet concreet.

De schippers zijn van mening dat 

de beroepsvaart van grote econo-
mische betekenis is en blijft voor de 
gemeente en dat de functie van door-
voer- en overnachtingshaven voor 
die beroepsvaart nooit uit het oog 
mag worden verloren. Zij dringen 
aan op renovatie van de haven, die 
nu een desolate indruk maakt.
De wethouder was het eens met de 
schippers dat de haven moet worden 
opgeknapt. In het eerste kwartaal 
van 2009 worden hiervoor plannen 
gepresenteerd.
Veel vragen kreeg Huijskens over 
de slepende eigendomskwestie. 
Haveneigenaar Rijkswaterstaat on-
derhandelt al jaren met Maasgouw 

over overdracht van de haven aan de 
gemeente. De wethouder benadrukte 
dat de onderhandelingen hierover 
voortduren, maar dat die gesprekken 
geen belemmering mogen zijn voor 
de noodzakelijke renovatie. 
De vraag van het bestuur om ten-
minste eenmaal per jaar overleg te 
hebben met de wethouder over de 
haven werd beloond met de toezeg-
ging dat zo’n overleg voortaan twee 
keer per jaar kan plaatsvinden.
Goed nieuws was er ook voor de 
Maasbrachter Havendagen. In 2009 
krijgen deze weer een volledig pro-
gramma, de financiering is al rond. 
Volgens Huijskens zal de opzet an-

ders zal zijn dan voorheen, waarbij 
de nadruk weer komt te liggen op 
de beroepsvaart.

Passeervakken
De voorgenomen passeervakken 
in het Julianakanaal blijven de ge-
moederen bezig houden. De afdeling 
Zuid-Oost heeft met Rijkswaterstaat 
afgesproken dat een nieuw onder-
zoek moet aantonen of er passeer-
vakken komen of toch beter voor 
verbreding van het hele kanaal kan 
worden gekozen.

De afdeling staat positief tegenover 
de voorgenomen schaalvergroting, 

maar vraagt zich af of de noodzaak 
wel is onderzocht. De schippers in 
Maasbracht zijn in elk geval nog niet 
overtuigd van de door Verkeer en 
Waterstaat verwachte groei van de 
tweebaksduwvaart.

Aftredend
De bestuurlijke zaken betroffen de 
herverkiezing van de bestuursleden 
Van Dijk, Rosenbrand en Schreuder. 
Roelof Fransbergen zal dit jaar zijn 
activiteiten voor de afdeling staken, 
omdat die een belangenverstrenge-
ling kunnen veroorzaken met zijn 
dagelijkse werkzaamheden. Als 
gevolg van drukke werkzaamheden 
zal ook bestuurslid Indemans zich 
terugtrekken uit het dagelijks bestuur 
van de afdeling. (HM)

Zeilers willen mee
met binnenvaart 
WERKENDAM

Valentine Wikaart, van de in 
Werkendam gevestigde Neder-
landse Vereniging van Toerzei-
lers, riep op de Schuttevaer-
vergadering in Werkendam 
binnenvaartschippers op om 
leden van de vereniging een 
stukje mee te laten varen.

De zeilers willen zo graag meer 
inzicht krijgen in de manier waar-
op met binnenvaartschepen moet 
worden gemanoeuvreerd. ‘Onze 
vereniging telt nu al 3200 leden in 
Nederland’, zei Wikaart.
‘Wij begeleiden beginnende zeilers 
tijdens hun eerste reis op zee, maar 
kunnen ze niet echt goed uitleggen 
hoe het is om op de brug van een 
binnenvaartschip te staan en wat 
je dan wel en niet kan doen en re-
creatievaarders doen soms domme 
dingen. Onze ervaring is dat toer-
zeilers die mee zijn geweest op een 
binnenvaartschip beter begrijpen wat 
een binnenvaartschipper wel en niet 
kan zien en doen. Dat verandert deze 
toerzeilers in ziende schippers. Het 
liefst laten we ze meevaren op tra-
jecten waar de beroeps- en recrea-
tievaart elkaar ontmoeten en tijdens 
het vaarseizoen. Om de overlast voor 
de binnenvaart te beperken denken 
we daarbij aan op- en afstappen op 
sluizen, waarbij we dan zelf voor het 
voor- en natransport zullen zorgen.’ 
Geïnteresseerde schippers kunnen 
contact opnemen met Valentine Wi-
kaart via 0183-502 528 of 064-00 
30 636. (HH)

NIEUWERKERK AAN DEN IJSSEL

Bijna 56 jaar na dato hebben de 
twee voormalige binnenvaart-
schippers Hannes van Vliet en 
Cor Heuvelman alsnog een on-
derscheiding gekregen voor hun 
heldendaden tijdens de waters-
noodramp van 1953.

Van Vliet (84) en Heuvelman (77) 
kregen een zilveren medaille van de 
Stichting Carnegie Heldenfonds. In 
Het bijzijn van zo’n 500 mensen en 
het Ouderkerkse shantykoor De IJs-
selmannen werd de medaille woens-
dag 7 januari aan de twee mannen 
(beiden erelid van Koninklijke Schut-
tevaer) uitgereikt door burgemeester 
Bonthuis in het raadhuis van Nieu-
werkerk aan den IJssel. ‘Ere wie ere 
toekomt. Een terecht eerbetoon. Ook 
na zo’n lange tijd’, zei hij daarbij.
De zilveren medaille is de hoogste 
onderscheiding van de Stichting 
Carnegie Heldenfonds, die wordt 
uitgereikt aan mensen die zich met 
gevaar voor eigen leven hebben 
ingezet om anderen te helpen. Het 
fonds is vernoemd naar de bekende 
Schots-Amerikaanse miljonair And-
rew Carnegie. Volgens de Carnegie-
organisatie hebben de mannen een 
belangrijke bijdrage geleverd aan het 
redden van de IJsseldijk, in de nacht 
van 31 januari op 1 februari 1953. 
Daarmee hielpen ze mee mensen-
levens te redden in het achterland. 
Toenmalig schippersknecht Heuvel-
man hielp schipper Evegroen bij het 

dichten van een gat in de dijk. Dat 
deden ze door het schip van Evegroen 
in de dijk te zetten. Binnenschipper 
Van Vliet bracht met zijn schip zand-
zakken naar de dijk.

Rotte dijk
Tijdens de bewuste ijzig koude 
stormnacht in februari 1953 moest 
menselijk ingrijpen natuurgeweld 
temmen. Met een waterstand van 
bijna vier meter boven Normaal 
Amsterdams Peil en een noordwes-
tenwind die tot orkaankracht was aan-
gewakkerd, vochten vrijwilligers met 
zandzakken tegen het stijgende water. 
Maar zij konden de Schielandse Hoge 
Zeedijk niet afdoende verstevigen. 
Terwijl het talud van de dijk aan de 
landzijde op verschillende plaatsen 
door overslaand water al zwaar was 
beschadigd, sloeg er rond half zes in 
de ochtend een groot gat in de dijk. 
Een ramp dreigde voor een gebied 
dat zich uitstrekte tot Alphen aan 
den Rijn, Leiden, Den Haag en 
Rotterdam dat door deze dijk werd 
beschermd. 
In een poging dit gevaar af te wenden 
vorderde burgemeester Vogelaar van 
Nieuwerkerk ‘in naam der koningin’ 
het graanschip Twee gebroeders van 

schipper Arie Evegroen, om daarmee 
het gat in de dijk te dichten. Heuvel-
man bood zijn hulp aan. Heuvelman 
en Evegroen namen een roeiboot mee 
die als reddingsboot kon dienen.
Inmiddels bleek dat een gat van veer-
tien meter in de dijk te zijn ontstaan, 
terwijl het schip slechts achttien meter 
lang was. ‘En door de kracht van het 
schip hadden delen van de rotte dijk 
gemakkelijk kunnen wegslaan. Dan 
waren we weg. Maar we moesten het 
proberen’, vertelt Heuvelman.
Op advies van ‘broekie’ Heuvelman 
liet schipper Evegroen het schip met 
de kop tegen de dijk aanvaren, vlak 
voor de plaats van het gat. Door het 
schip daar met een touw vast te zet-
ten, klapte het, zoals gehoopt, als een 
sluisdeur tegen de kant en zoog zich 
vast in het ontstane gat.  Heuvelman: 
‘Het leek alsof het scheepje er pre-
cies voor was gemaakt. Het bleef 
aan weerskanten prachtig hangen. 
We hadden geen meter over…’
Heuvelman en Evegroen sprongen 
net voor de klap in de roeiboot. ‘En 
nou eraf. Wegwezen, riep ik. Vervol-
gens voeren we terug naar het schip 
en stapte Evegroen weer aan boord 
om zijn vijftien pk Claysmotor stil 
te zetten. Dat was nodig omdat de 

schroef de dijk aan het bewerken 
was.’
‘Dat motortje heeft het daarna 
nooit meer goed gedaan’, weet 
Van Vliet.
Vervolgens moest het gat met zand-
zakken worden gedicht. Omdat er 
op de dijk geen vrachtwagens meer 
konden rijden, werd ook het schip 
Onderneming II van de Ouderkerkse 

schipper Van Vliet gevorderd. Ook 
was er al een schipper geregeld, maar 
Van Vliet voelde er niets voor zijn 
schip af te staan en ging zelf mee. 
Van Vliet vervoerde vervolgens tot 
laat in de avond zandzakken vanaf 
de zandhandel van Leen Boer naar 
de zwakke delen van de dijk. Eerst 
rondom de Twee Gebroeders. ‘Het 
was ijskoud. Het regende en er stond 

een storm met orkaankracht. Met 
grote moeite kon ik steeds met de 
schuit de punten bereiken. Met het 
gevaar door de dijk te klappen.’
Maar ook de toen 29-jarige Van Vliet 
was het een en ander gewend. Vanaf 
zijn dertiende al manoeuvreerde hij 
met vuilnisscheepjes van het fami-
liebedrijf langs de grote zeeschepen 
in de Rotterdamse haven.

Naast het aanvoeren van zandzakken 
naar de dijk voorzag Van Vliet de 
helpers van liters warme koffie. ‘En 
borreltjes’, zo vulde hij de speech 
van burgemeester Bonthuis woens-
dag ad rem aan. Maar nog belang-
rijker: hij had een warme kachel in 
zijn roef. Honderden mensen zijn die 
nacht over de vloer geweest om zich 
op te warmen. Van Vliet herkende, 
naar zijn zeggen, zijn roef later niet 
meer terug.
In een nacht van keihard zwoegen 
onder zeer moeilijke en erbarme-
lijke omstandigheden, droegen de 
twee mannen een behoorlijke steen 
bij aan het redden van de dijk. En 
daarmee aan het redden van miljoe-
nen mensenlevens in de zuidelijke 
Randstad. ‘De ramp had niet te over-
zien geweest’, aldus Hans Oosters, 
de huidige dijkgraaf van het hoog-
heemraadschap van Schieland en de 
Krimpenerwaard.
Van Vliet en Heuvelman gingen des-
tijds uitgeput naar huis en verdwenen 
in de anonimiteit. Voor de twee hel-
den was het woensdag de eerste keer 
dat ze publiekelijk erkenning ontvin-
gen voor hun daden. De inmiddels 
overleden schipper Evegroen was 
jaren geleden al onderscheiden.
Het herschreven verhaal van de ge-
beurtenissen die nacht is in een derde 
druk heruitgegeven door het hoog-
heemraadschap van Schieland en de 
Krimpenerwaard in het boekje ‘Een 
dubbeltje op z’n kant’. (PvV)

Havenplannen Maasbracht vooral gericht op toerisme

• De oud-schippers Cor Heuvelman en Hannes van Vliet hebben de hoogste Carnegie-onderscheiding op de 
revers gespeld gekregen. (Foto Pieter van Vliet)

Alsnog onderscheiding voor
levensredders watersnood

NIJMEGEN

Het is nog onbekend 
wat de exacte gevol-
gen zijn van de verla-
ging van de kribben 
in de Waal tussen 
het Pannerdensch 
kanaal en Gorin-
chem. Daarover uitte 

Annette Augustijn, directeur Wa-
ter en Scheepvaart van Rijkswa-
terstaat Oost-Nederland heaar 
zorgen op de jaarvergadering 
van Koninklijke Schuttevaer Gel-
derland in Nijmegen.

Doel van de kribverlaging is beper-
king van de hoogwaterstand met zes 

tot twaalf centimeter. Een geod doel, 
maar Augustijn is vooral bezorgd 
over de snelheid waarmee de betrok-
ken projectdirectie te werk gaat.
Vooruitlopend op verlaging van alle 
750 kribben, werden bij Beneden-
Leeuwen op proef acht kribben met 
een meter verlaagd. De resultaten 
daarvan zijn nog niet bekend. ‘Wat er 
precies gebeurt bij een kribverlaging 
is onzeker’, zei Augustijn op de jaar-
vergadering. Dat wordt op z’n vroegst 
pas duidelijk na een aantal hoogp-
waterperioden en het lijkt er niet op 
dat daarop wordt gewacht. ‘Als de 
kribben eenmaal zijn verlaagd, dan 
gaan we de gevolgen nauwkeurig in 

de gaten houden. Het kan ons meer 
geld gaan kosten. Want als er nega-
tieve effecten zijn en we meer moeten 
baggeren, dan doen we dat gewoon. 
Maar wij zijn er vanzelfsprekend niet 
op uit om meer baggerwerk op onze 
hals te halen.’
Voorzitter Annemarie Jorritsma van 
Koninklijke Schuttevaer, die de afde-
lingsvergadering bijwoonde, hoopt 
niet dat de aangepaste kribben meer 
geld gaan kosten. Zij vreest dat dit 
ten koste gaat van ander onderhouds-
werk aan de vaarwegen. De schippers 

in de zaal schrokken van het bedrag 
van 75 miljoen euro dat nodig is voor 
aanpassing van de kribben. Augustijn 
noemde een prijs van 100.000 euro 
per krib geen koopje, maar vond het 
bedrag wel meevallen. Volgens haar 
zijn de alternatieven, zoals aanpassin-
gen aan de uiterwaarden, veel duur-
der. Voor het hele project Ruimte voor 
de Rivier heeft het Rijk 2,2 miljard 
euro beschikbaar.
Deze zomer begint Rijkswaterstaat 
met de verlaging van de eerste 
honderd kribben op het traject tus-

sen Nijmegen en Druten. Het is de 
eerste keer dat op zo’n grote schaal 
kribben worden verlaagd. Omdat dit 
traject de juiste diepte heeft en niet 
veel bochten, wil Rijkswaterstaat 
hier kennis en ervaring opdoen met 
grootschalige kribverlagingen. Dit 
wil ze gebruiken bij de overige 650 
kribben. Van 2010 tot en met 2015 
gaat Rijkswaterstaat de overige 650 
kribben verlagen. Deze liggen naast 
de Midden-Waal tussen Druten en 
Tiel, vooral in de Waalbochten van 
het Pannerdensch Kanaal tot Nijme-
gen, de Beneden-Waal van Zaltbom-
mel tot Gorinchem en Sint Andries 
van Tiel tot Zaltbommel. (EvH)

DELFZIJL

‘Laten we hopen dat 
de vaarwegbeheer-
ders als gevolg van 
de kredietcrisis hun 
plannen voor de 
verbetering van de 
infrastructuur niet 
naar de toekomst 

op- of doorschuiven. Dat moe-
ten we waar mogelijk voorko-
men. Bovendien moet het ach-
terstallig onderhoud zo snel 
mogelijk worden aangepakt.’ 
Dat zei voorzitter Frans Bieze 
in Delfzijl tijdens zijn jaarrede 
voor de afdeling Groningen en 
Noord-Drenthe van  Koninklijke 
Schuttevaer. 

Uiteraard toonde hij zich bezorgd 
over de gevolgen van de economi-
sche recessie, maar hij betoogde 
ook weer niet al te pessimistisch te 
zijn. Er zijn zijns inziens nog wel 
enkele lichtpuntjes te noemen en 
uit elk dal wordt omhoog geklom-
men. ‘Het kan niet altijd crescendo 
gaan, de economie is een kwestie 
van pieken en dalen.’
Bieze refereerde aan het compen-
satiebedrag van iets meer dan twee 
miljard euro dat vorig jaar door Den 
Haag aan het Noorden is toegezegd 
omdat de aanleg van de beloofde 
Zuiderzeespoorlijn alsnog niet door-
ging. Maar de provincie Groningen 
parkeerde in het recente verleden in 
totaal zo’n dertig miljoen euro bij 
twee IJslandse banken en het provin-
ciaal bestuur maakt zich nu zorgen 
over de terugbetaling. Volgens Bieze 
is het te hopen dat deze depositope-
rikelen niet worden aangevoerd om 
de voorgenomen verbeteringen aan 
de vaarwegen op een ‘langere baan 
te schuiven’. In dat kader noemde 
hij bijvoorbeeld de te krappe bocht 
bij het Groninger Noordhorn in het 
Van Starkenborghkanaal die drin-
gend moet worden aangepakt. Daar 
is nog steeds geen ruimte voor het 
varen in koppelverband.

‘Enige ruimte in de geldelijke voor-
zieningen zou natuurlijk ook goed 
gebruikt kunnen worden voor de ver-
ruiming van de bedieningstijden op 
het Winschoterdiep en op de vaar-
weg Lemmer-Delfzijl. Wellicht kan 
een verdergaande afstandsbediening 
de mogelijkheden voor ruimere be-
dieningstijden vergroten.’

Aquaducten
In Noord-Nederland worden ver-
keersknooppunten zo langzamer-
hand knelpunten. Door het groei-
ende weg- en spoorverkeer komen 
de kruisingen met het scheepvaart-
verkeer onder steeds grotere druk te 
staan. Gemeenten, in het bijzonder 
de steden Groningen en Leeuwar-
den, willen deze problematiek graag 
oplossen door de invoering van een 
spitsuursluiting. En dat dan ten na-
dele van het scheepvaartverkeer dat 
steeds minder tijd wordt gegund om 
de bruggen te passeren. ‘Straks moet 
de binnenvaart als een sneltrein door 
de brug vanwege de korte openings-
tijden.’ 
Files op de weg worden niet veroor-
zaakt door het scheepvaartverkeer en 
brugopeningen tijdens de spitstijden 
hoeven geen nadelige effecten op de 
doorstroming van het wegverkeer 
te hebben, zo blijkt uit proeven in 
de Randstad.
‘Het is niet echt bemoedigend om 
aan de ene kant te moeten pleiten 
voor uitbreiding van de brugbedie-
ning, terwijl er aan de andere kant 
aan die verruiming wordt gemorreld 
door de spitsuursluiting’, betoogde 
Bieze. ‘Een reden te meer om met 
andere ogen naar de bruggen te kij-
ken. Een toename van het spoor- en 
wegverkeer met daarbij de stijging 
van het vervoer over water zal moe-
ten leiden naar alternatieve oplos-
singen.’ Bijvoorbeeld de aanleg van 
aquaducten in plaats van bruggen. 
Maar de bestuurders zien meestal 

op van de hogere kosten van dit 
alternatief, ook al kan die investe-
ring op de lange termijn wel eens 
voordeliger en praktischer kunnen 
zijn. ‘Het kost wat meer, maar dan 
heb je ook wat. De kost moet voor 
de baat uitgaan.’

Daarnaast vindt Bieze het van belang 
dat voor meer eenvormigheid op een 
vaarweg wordt gekozen. ‘Bruggen, 
ook de beweegbare, met verschil-
lende doorvaarthoogten zorgen voor 
verwarring. Niet alleen voor de be-
roepsvaart, ook voor de recreatie-
vaart. De minimum doorvaarthoogte 
moet zoveel mogelijk gelijk zijn. De 
eindbeslissing moet daarom bij de 
vaarwegbeheerder liggen en niet bij 
de diverse aanliggende gemeenten. 
De vaarwegbeheerders verdienen 
wat dat betreft meer support.’
Zo hekelde Bieze de plannen van 
de gemeente Groningen om voor 
de ontsluiting van de toekomstige 
nieuwbouwwijk Meerstad te kiezen 
voor een nieuwe brug over het Win-
schoterdiep met een doorvaarthoogte 
van slechts anderhalve meter. Daar 
moet volgens hem een hogere en 
beweegbare brug komen.

De afdelingsvoorzitter vindt dat de 
provincie Groningen, die het beheer 
van het Winschoterdiep van het rijk 
heeft overgenomen, zo snel moge-
lijk (medio dit jaar) moet beginnen 
met het noodzakelijke baggerwerk 
en ook met de opwaardering van 
het A.G. Wildervanckkanaal. ‘De 
bestekken liggen klaar, dus de spade 
kan uit het vet worden gehaald. Zo 
wil de gemeente Winschoten haar 
haven verbeteren en moderniseren, 
de provincie moet dus opschieten.’
Economische bedreigingen leiden 
tot nieuwe kansen. Zo brak Bieze 
een lans voor de kleine binnenvaart-
schepen om deze beter op de kaart 
te zetten.  (TK)

Hopen dat IJslandstrop geen gevolg
heeft voor Groninger vaarwegen

Zorgen over snelle kribverlaging

Haven Amsterdam zou het liefst de 
rode boeienlijn op het IJ zover mo-
gelijk de noord in leggen, waarbij 
de diepte van de vaarweg voor de 
binnenvaart op 5,50 meter komt te lig-
gen. Volgens Kee lopen er onderhan-
delingen met het Loodswezen over 
de vraag hoe de lijnen van 11 meter 
en 5,50 meter aangegeven moeten 
worden, met name voor het passeren 
van de bocht door de zeecruise. 
De havenmeester ging uitvoerig in op 
de ontwikkeling van drie grote bin-
nenvaartarealen in ADM-Westhaven, 
het Houthavengebied en het Oostelijk 
havengebied met alle nodige voor-
zieningen. Als onderdeel van het bin-
nenvaartligplaatsenplan gaat Haven 
Amsterdam in 2009 het wachten op 
afstand verder uitwerken. Dat gebeurt 
in overleg met varende gebruikers 
(de Schuttevaer-afdeling), bedrijven, 
bevrachters en verladers. Onlangs is 
Eline Huiting bij Haven Amsterdam 
aangesteld als projectleider voor het 
wachten op afstand. 
Alle inspanningen voor de binnen-
vaart hebben volgens Kee alles te 
maken met de grote rol die Haven 
Amsterdam ziet weggelegd voor 
het vervoer over water. ‘Ondanks 
de mindere vooruitzichten voor 
2009 verwachten we de komende 
jaren een flinke doorgroei via de 
binnenvaart.’

Zwaar weer
‘Het is behoorlijk zwaar weer, ook 
voor de maritieme sector’, schetste 
voorzitter Jan Wieger Hof van Schut-

tevaer-afdeling Amsterdam in zijn 
jaarrrede . ‘Hier in de regio heeft 
Corus een hoogoven gesloten en de 
onverkochte Nissans staan van het 
centrum van Amsterdam tot Ijmui-
den.’ Met de afdeling gaat het goed en 
de Schuttevaer-afdelingen in Noord-
Holland weten elkaar stapje voor 
stapje te vinden, volgens Hof. 

De vergadering trok zo’n 50 bezoe-
kers, waaronder 19 van de 365 leden. 
De ‘zandploeg’ schitterde door afwe-
zigheid (‘Misschien zijn ze samen 
schaatsen’, werd er gegrapt) en ook 
de 24 gediplomeerden van het Nova 
College, die met hun diploma een 
jaar lidmaatschap van Koninklijke 
Schuttevaer kregen aangeboden, ont-
braken. Dit jaar verwacht de afdeling 
zo’n 40 gediplomeerden als nieuwe 
Schuttevaerders binnen te halen. Na 
het eerste gratis jaar zijn er tot nu toe 
vrijwel geen afzeggingen, vertelde 
voorzitter Jan Wieger Hof. 
De vergadering nam afscheid van 
Henk Fernhout (Internos), die drie 
volle termijnen in het bestuur zat. Na 
verkiezing kwam schipper Martin van 
der Heide van de Hollands Glorie als 
zijn opvolger uit de bus. Fa. H. van 
Dijk en Zn kreeg een speldje voor 
het 25-jarig lidmaatschap. 
De afdelingsvergadering besloot het 

overgebleven bedrag van het landelijk 
congres in mei vorig jaar (2347 euro) 
over te maken naar het hoofdbestuur 
als bijdrage aan het Nationaal Bin-
nenvaartmonument dat in juni wordt 
geplaatst op het voormalige eiland 
Schokland. Wel wil Amsterdam we-
ten of ook andere afdelingen daaraan 
bijdragen.

Walstroom
Voorzitter Jan Wieger Hof vroeg de 
leden naar ervaringen met walstroom. 
In de Rotterdamse Maashaven valt 
het gebruik van walstroom door zo’n 
twintig procent van de schippers nogal 
tegen. Amsterdamse Schuttevaerders 
merkten op dat nieuwbouwschepen 
tegenwoordig veel meer stroom nodig 
hebben, dan vaak via stroomkasten 
wordt aangeboden. In Amsterdam 
worden alle stroomkasten volgens 
Cees de Baare van het Gemeentelijk 

Havenbedrijf voorzien van 400 Volt 
en 63 Ampère. 
‘Blijft er dan wel een enkelfase over 
voor de kleinere schepen?’, vroeg 
Anne-Ruth Smink van de kempe-
naar Arkervaart. Volgens aanwe-
zige schippers is het gemakkelijk 
een verloopstekker te maken. Ook 
werd gewezen op een richtlijn van de 
Nationale Havenraad met als norm 
walstroom zoals die in de Maashaven 
in Rotterdam wordt aangeboden. Am-
sterdam gaat ook over op dat systeem 
met betaling via internet.

In zijn regioverslag vertelde secretaris 
Andries de Weerd dat de provincie 
druk is met ‘quick wins’, nieuwe 
havenprojecten waarvoor het Rijk 
de helft van de kosten draagt. ‘De 
provincie zoekt input en komt zo ook 
bij Koninklijke Schuttevaer terecht’, 
zei hij. Er zijn in Noord-Holland 21 
speerpunten op een rij gezet, waarvan 

er vier als voorstel naar het ministerie 
zijn doorgestuurd. Daarbij gaat het 
om het verdiepen van de Zaan, een 
nieuwe haven bij Anna Paulowna, een 
containerterminal voor diepgevroren 
vis bij Ijmuiden en ombouw van de 
haven ’t Horntje op Texel voor de 
afvoer van huisvuil per schip. Over 
de uitvoering bestaat nog geen ze-
kerheid, maar duidelijk is wel de 
55 miljoen euro die staatssecretaris 
Tineke Huizinga beschikbaar heeft 
al ver is overtekend.

‘In 2009 is er nog wel geld voor 
vast onderhoud, maar nauwelijks 
voor variabel onderhoud’, waar-
schuwde Marcel Klaver, hoofd van 
het Waterdistrict Noord-Holland van 
Rijkswaterstaat. De bezetting van de 
post Schellingwoude staat onder druk 
nu van daaruit ook het gemaal bij 
IJmuiden wordt bediend. De Oran-
jesluizen werden in 2008 gepasseerd 
door schepen met een totaal laadver-
mogen van meer dan vijf miljoen ton. 
‘Zo’n toename van vijf procent is best 
pittig’, vond Klaver. De Prins Willem-
Alexandersluis was het hele jaar maar 
tien uur gestremd, de overige kolken 
219 uur. Doordat Rijkswaterstaat bij 
het uitbesteden van elektrotechnisch 
onderhoud niet alleen meer de laag-
ste prijs maar ook de kwaliteit van 
de dienstverlening laat meewegen, 
verwacht Klaver minder problemen 
in 2009. 
Hij kondigde aan dat de wrakke meer-
palen bij de Oranjesluizen definitief 
worden verwijderd. Blij was hij met 
de suggestie daar een meerplaats te 
maken voor schepen met spudpalen. 
Minder positief was Klaver over het 
kapotvaren van één van de nieuwe 
afloopvoorzieningen bij de steigers 
in het Spuikanaal te Ijmuiden. ‘De 
dader heeft zich niet gemeld, en dat 
is jammer want als we weten wie er 
tegenaan is gevaren is het een verze-
keringskwestie en mogen we direct 
repararen. Nu de dader onbekend is 
moeten voor reparatie nieuwe budget-
ten worden vrijgemaakt. Dat duurt 
iets langer.’ (DvdM)

‘Na 2009 flinke doorgroei via de binnenvaart’

Haven A’dam verruimt Shell-bocht voor binnenvaart
Haven Amsterdam baggert het IJ ter hoogte van 
het Shell-terrein. ‘De opzet is om de vaarweg voor 
de binnenvaart in noordelijke richting te verrui-
men, zodat er meer ruimte komt om de nagenoeg 
haakse bocht bij het Centraal Station makkelijker 
door te varen’, legde havenmeester Astrid Kee za-
terdag uit in de jaarvergadering van Schuttevaer-
afdeling Amsterdam. 

Vakkundig
V lug

Voordel ig

• Werven, spuiten en teren
Nu tot 75 meter, in eigen beheer

• Alle ijzerwerk reparaties
• Eigen draaierij
• Motoren inbouw
• Aluminium werk
• Ver- en nieuwbouw roef
• IJzeren buikdenning
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Amsterdam geeft gediplomeerden
een jaar lidmaatschap cadeau
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We zullen de Lesse naar Hansweert 
varen.’

Smit-MAN
De hoppercapaciteit van de Lesse 
bedraagt 1535 kuub, ofwel 2500 ton. 
De zuigbuis heeft een diameter van  
800 millimeter. De capaciteit van de 
zandpomp is 900 HP. Aan boord zijn 
drie motoren van het merk Smit-
MAN, de hoofdvoortstuwing is goed 
voor 1800 pk en de boegschroef 450 

pk. De maximale baggerdiepte is 
23 meter.
Urker Kobus Kramer, die negentien 
jaar geleden bij De Boer in dienst 
kwam, is vol lof over de oude dame. 
‘Het is altijd een geweldig schip ge-
weest. Het is een varend museum. 
Als je in de machinekamer komt, 
word je daar helemaal stil van. Zo 
mooi als die motoren nog draaien. 
Aan de andere kant heeft een schip 
als dit ook haar beperkingen. Je kunt 

het zand alleen laten klappen. Er is 
niet voldoende vermogen om het 
weg te persen.’

Nieuw
Na diverse schepen te hebben over-
genomen neemt Baggerbedrijf De 
Boer - internationaler bekend onder 
de naam Dutch Dredging - op korte 
termijn een nieuw schip in bedrijf. 
Dat wordt momenteel in Vietnam - 
onder eigen begeleiding - gebouwd. 

In februari is de tewaterlating. ‘Het 
zal niet Lesse gaan heten. Ik denk 
dat we niet onder een Duitse naam 
uit kunnen. Om opdrachtgevers daar 
te paaien.’ (JCK)

scheepsbouw & visserij

Deze rubriek geeft tweewekelijks een overzicht van 
de mutaties van de Nederlandse binnenvaartvloot. 
Wij gaan uit van gegevens van machinefabrieken, 
werven, sloperijen, instanties en talloze mensen die 
de binnenvaart een warm hart toedragen. Daarnaast 
putten wij uit eigen bestanden voor (historische) 
gegevens en uiteraard uit boeken, tijdschriften en 
weekbladen. Helaas zijn deze gegevens niet altijd 
juist, dus mocht u opmerkingen hebben, schroom 
dan niet deze via de redactie van Weekblad Schut-
tevaer door te geven.

Schipper Schut van Scheepvaartbedrijf Martinique 
uit Dordrecht verkocht medio 2008 de Martinique 
(023.25484) aan schipper Woltheus van VOF Sulo-
maro uit Abbekerk. De nieuwe naam is Sulomaro. 
Het casco komt van Chengxi Shipyard in Jiangyin 
en werd in 2002 afgebouwd bij Koedood Dieselmo-

toren in H.I.Ambacht. Het laadvermogen van deze 
110-meter bedraagt 2903 ton en ze is uitgerust met 
1700 pk Mitsubishi. Ze kwam in de vaart als Libero 
van VOF Veldman-Den Herder uit Rotterdam die 
haar begin 2008 verkocht aan Schut.

De 135-meter Panta Rhei (023.24784) van Ruij-
tenberg Maritiem BV uit Werkendam is verkocht 
aan de plaatsgenoten J. Ruijtenberg & F. Suiker 

en omgedoopt in Magic. Het casco werd in 2001 
gebouwd bij Kouan Shipbuilding in Kouan Town, 
de afbouw werd verzorgd door De Waal uit Wer-
kendam. Het laadvermogen bedraagt 2843 ton en 
ze voorzien van tweemaal 1014 pk Caterpillar.

Een schip wat in de loop der jaren behoorlijk werd 
verbouwd is de Sulomaru (023.21350) van de ge-
lijknamige VOF uit Abbekerk. Zij werd in 1910 
als sleepschip onder bouwnummer 357 gebouwd 
bij A. Vuijk & Zn in Capelle a/d IJssel. De afme-
tingen waren 80,56 x 10,50 x 2,60 meter en het 
laadvermogen was 1260 ton. Ze kwam in de vaart 
als Martin (23.02250) van F. Motter uit Heumen, 
later voer ze nog steeds met dezelfde naam voor 
T.A. Motter (1937), G.J. Motter (1955) en J. Motter 
(1967), allen uit Rotterdam. De laatste liet haar in 
1974 bij Kooiman in Zwijndrecht ombouwen tot mo-
torschip met tweemaal 365 pk Caterpillar. In 1982 
werd ze via Fokko BV uit Rotterdam verkocht aan 
C.H.J. v.d. Wijgaart uit Wychen die haar omdoopte 
in Formosa. In 1989 kreeg ze bij De Alblas BV 
in H.I. Ambacht een nieuw voorschip met lading-

gedeelte. Daarbij kwam de lengte 
op 85,85 meter en het laadvermogen 
op 1976 ton. Een nieuw achterschip 
werd in 1993 geplaatst, het nummer 
wijzigde toen ook in 023.21350. Een 
jaar later werd ze opnieuw verlengd, 
nu naar 108,40 meter met 2451 ton. 
Tevens werden de beide Caterpil-
lars vervangen door tweemaal 1000 
pk Detroit. Vanaf 2004 was ze on-
dergebracht bij VOF Formosa uit 
Etten-Leur (later Maasbracht). De 
huidige twee Caterpillars van 1014 
pk dateren van 2005. Sinds 2007 
voer ze als Sulomaro en nu is ze 
dan verkocht aan VOF Awakenings 
uit Krimpen a/d Lek en omgedoopt 
in Awakenings.

Verkocht naar het buitenland
De Jolanda Theresia (023.00332) van A.Th. Snij-
ders uit Dordrecht werd naar Engeland verkocht. 
Ze werd als sleepschip in 1908 gebouwd bij De 
Goede in Zwartsluis. Ze zou als Anjo van een 
onbekende eigenaar in de vaart zijn gekomen. De 
afmetingen waren 37,09 x 6,40 x 1,97 meter met 300 
ton laadvermogen. In 1955 werd ze omgebouwd tot 
motorschip. Niet bekend is welke motor toen werd 
ingebouwd. In 1963 werd ze voorzien van een 230 
pk Deutz, die in 1969 werd vervangen door weer 
een 230 pk Deutz. In 1972 staat ze geregistreerd 

als Jado van J. Zweep uit Lobith. Daarna zou ze 
nog gevaren hebben als Anjo en Eendracht, tot 
we haar in 1982 weer terugvinden als Dini van K. 
van Raamsdonk uit Rotterdam. In 1992 werd ze 
aangekocht door T.C. Droog uit Rotterdam die haar 
omdoopte in Jolanda Theresia en in 2007 verkocht 
aan schipper Snijders.

• Van het in 1910 gebouwde sleepschip Martin is 
niet meer te herkennen in de Sulomaro, die hier in 
1995 nog vaart als Formosa (023.21350). (Foto 
W. van Heck)

• De Jolanda Theresia werd verkocht naar 
Engeland; op de kop af honderd jaar oud 
(023.00332).
(Foto R.J.M. Weteling)

De Lesse - 76 meter lang en dertien 
meter breed - kwam dertig jaar ge-
leden in dienst bij Baggerbedrijf De 
Boer. Het schip is in 1956 gebouwd 
bij IHC in opdracht van het Belgi-
sche Societé Nationale, dat later is 
opgegaan in DEME. Veel was ze 
in Nederland actief, maar ook in 
Engeland en in Frans Guyana.

Kobus Kramer, projectmanager bij 
De Boer, vertelt: ‘In het laatste land 
is ze hoofdzakelijk beziggeweest met 
onderhoudsbaggerwerk op een rivier 
over een afstand van acht kilometer. 

Daar zitten we nu met een kleiner 
schip, omdat de Lesse er eigenlijk te 
zwaar voor was. Toen hebben we al 
overwogen de Lesse uit de vaart te 
nemen. Maar we hebben haar toch 
weer voor veel geld opgeknapt en 
weer aan de slag laten gaan.’

Bij Terneuzen heeft Baggerbedrijf 
De Boer al jaren onderhoudsbag-
gerwerk in opdracht van Zeeland 
Seaports. Het bedrijf houdt de haven 
waaraan Dow Chemical is gevestigd 
op diepte.

Kans
Volgens de eigenaren kost het nu 
opnieuw een vermogen om het 
schip grondig onderhoud te geven. 
En het schip is verouderd. ‘Verge-
lijk maar met de Amazone. Daar 
zit vier man op en op de Lesse zes. 
Alleen al aan personeel ben je veel 
meer geld kwijt’, verklaart Van der 
Graaf aan. 
‘Verder is het de vraag of we haar 

door de inspectie van IVW krij-
gen. Zo ja, dan houden we haar zelf 
misschien toch nog in dienst voor 
werkzaamheden op binnenwater. Er 
is dus nog een minimale kans dat zij 
als binnenschip verder gaat. Maar 
buitengaats, dat zit er niet meer in. 

• In de Lesse draaien drie Smit-
MAN diesels ‘als een zonnetje’, 
maar het schip is niet meer te 
redden voor de zeevaart. (Foto 
De Boer)

Na ruim halve eeuw wordt het tijd voor nieuwbouw uit Vietnam

Hopperzuiger moet de zee verlaten
‘We hebben er veel geld 
in gestopt, maar we heb-
ben er ook goed mee 
verdiend’, zegt Cees van 
der Graaf senior, direc-
teur van Baggerbedrijf 
De Boer in Sliedrecht. 
Hij heeft het over de 
hopperzuiger Lesse, die 
eind december haar 
laatste werkdag had. 
‘We zijn er bij de Braak-
man mee begonnen 
en hier eindigt ook de 
carrière van onze oude 
dame. Volgens ons gaat 
het om een van de oud-
ste nog varende hop-
pers. Eigenlijk een mu-
seumstuk.’

R K M
Rivieren, Kanalen en Meren

Samenstelling en redactie W. van Heck en A. van Zanten

Scholaanvoer neemt flink toe
De eerste volledige visweek van 
2009 gaf redelijke tot goede 
vangsten te zien. Het tongaanbod 
werd iets groter dan de laatste nor-
male visweken van vorig jaar. De 
prijzen echter, vooral die van de 
grote soorten waren belangrijk la-
ger, het zwaarst onder druk lagen 
de grootmiddel en de kleinmiddel 
die beiden de 10 euro per kilo niet 
haalden. De grote tong moest zelfs 
ongeveer 3 euro prijsgeven; voor 
het weekresultaat is dat echter van 
minder invloed omdat van de zo-
genoemde ‘lappen’ maar weinig 
wordt aangevoerd. De prijzen van 
de kleine soorten bleven redelijk 
overeind met zelfs een kleine stij-
ging op maandag ten opzichte van 
vrijdag.
De scholaanvoer nam flink toe, 
naast enkele vangsten van 500 en 
650 kisten kwamen ook de tong-
vissers met 150 tot 300 kisten. 
Waar men in aanvoerderskringen 
al bang voor was gebeurde: de 
prijzen schoten omlaag. De be-
ruchte kuitperiode is aangebro-
ken en dat gecombineerd met de 
grotere aanvoer en de nog steeds 
stagnerende vraag, deed de prijzen 
kelderen. De kleinste soort werd 
de duurste, al bleef ook daarvan 
de notering ver onder wat men re-
delijk zou kunnen noemen. Dat de 
schol 4 wat meer opbrengt is het 
gevolg van het grotere rendement 
bij de fileerbedrijven.
Het aanbod van tarbot was min of 
meer normaal, net als de prijzen 
die rond de jaarwisseling buiten 
proportioneel kunnen stijgen. Dat 
de noteringen van tarbot niet of 
nauwelijks te voorspellen zijn 
bleek maandag, toen de tarbot 
aanmerkelijk duurder werd dan 
vrijdag met als uitschieter de 
tarbot 4 die ruim 3 euro per kilo 
duurder werd.
De griet ging weer terug naar het 
toch wat matige prijspeil van me-
dio december.
Van de kleine tongschar werd al-
leen voor enkele grotere partijen 
wat meer betaald dan de (nieuwe) 
minimumprijs van 2,30.
De enige vissoort waarvan de 
prijs redelijk overeind bleef was 
de schar. De in het prijsoverzicht 
vermelde prijs op maandag is wat 
vertekend, omdat er die dag nogal 
wat aanvoer was uit de Oostzee 
voor lagere prijzen. Voor de schar 
uit de Noordzee bleven de prijzen 
tussen 1,08 en 1,55.
Er was veel bot. Het meeste kwam 
uit de Oostzee, maar sommige 
kotters van de Noordzee kwa-
men ook met grotere hoeveelhe-
den. Bij beide soorten deed de 
bot als goedkoop visje zijn naam 
eer aan.
Met de wat versoepelde regels 
voor de aanvoer van kabeljauw 
steeg de aanvoer naar een even 
onverwachte als grote hoogte. 
De noteringen van de kabeljauw 
waren in weken met een mini-
aanvoer al matig en bij dit grote 
aanbod zakten de prijzen beden-
kelijk weg. Zelfs de grote soorten 
bleven op een enkele uitzondering 
na ver beneden 3 euro. Er was 
veel Oostzeekabeljauw, vooral op 
maandag toen er 950 kisten wer-
den aangevoerd. Mogelijk door 
het flinke aanbod uit de Noord-
zee waren de prijzen matig tot 
uiterst matig. De handel nam een 
afwachtende houding aan en dat 
is voor de prijsvorming bepaald 
niet bevorderlijk.
Van de wijting bestond het groot-
ste deel uit dichte Oostzeewijting. 
Veel had de handel er niet veel 
voor over, bij de gestripte wijting, 
ongeacht of die uit de Noordzee 
dan wel uit de Oostzee afkom-
stig was, was de situatie niet veel 
beter.

Het aanbod van snoekbaars van 
de Oostzeekust nam toe. In tegen-
stelling met alle andere soorten 
bleven de prijzen van deze snoek-
baars hoog met noteringen van 
14,52 (groot), 7,97 (midden) en 
7,26 (klein)Vier dagen was er wat 
aanbod.
De weekbesomming waren nog 
wel redelijk, maar daarvoor moest 
veel vis worden gevangen. 

Er waren enkele kotters tweemaal 
aan de markt; totaal waren er 52 
aanvoerders met 16.416 kisten. 
Het tongaandeel daarvan was 
bijna tien procent. Meer dan de 
helft van de aanvoer bestond uit 
schol. De grootste aanvoer was 
er vrijdag met 27 aanvoerders 
die bijna 8500 kisten leverden, 
waarvan 37.142 kilo tong en 5312 
kisten schol. 

De aanvoer bestond uit: 64.451 
kilo tong, 14.459 kilo tarbot, 5806 
kilo griet, 1999 kilo tongschar, 
2919 kilo kreeft, 51 kilo ham/zee-
duivel, 9123 kisten schol, 1238 
kisten schar, 1072 kisten bot, 642 
kisten kabeljauw (Noordzee)m 
1313 kisten kabeljauw (Oostzee), 
403 kisten wijting, 28 kisten rog, 
27 kisten poon, 1919 kilo krab-
ben, 148 kilo wulken, 1776 kilo 
spiering (Oostzee) en 4614 kilo 
snoekbaars (Oostzee)

Gemiddelde prijzen: vrijdag maandag en 
Harlingen
Tong:           
groot 10,71 10,57 10,78
grootmiddel 10,29 9,90   9,80
kleinmiddel 9,80  9,80   9,67
klein I 8,92 9,35   9,12
klein II 7,82 8,00 7,80
Tarbot: 
super 26,46 23,98 23,16 
1 19,45 21,18 20,14 
2 13,85 16,05  14,26 
3 10,32 11,34 11,18
4 9,55  11,72 10,29
5 7,95  9,02 8,46
6 6,08 6,10 -,--
Griet:
super 10,29 9,42 9,39
1 6,51 7,76  6,99 
2 6,33  6,82 6,78
3 5,25 5,44  -,-- 
Tongschar:
middel 7,52     8,05 4,09
klein 2,60     2,56 0,86
Kreeft:
2 4,68 4,69
2  klein 4,14    3,18
staartjes 4,56 4,00
Zeeduivel:
2 7,16 7,48
3 6,48 6,70   
4 5,21 5,52
5 -,-- 3,69
Schol: 
1 1,16 1,22  1,11
2 1,10  1,17 1,07
3 1,16 1,20 1,11
4 1,35 1,46 1,34
Schar: 1,11   1,01 1,04
Bot: 0,35  0,37
Kabeljauw (Noordzee):  
1 2,72  2,82 2,62
2 2,46 2,38 2,37
3 1,91  1,79 1,85
4 1,85  1,50 1,55
5 1,67 1,30 0,98
6 1,06 1,12 -,--
Kabeljauw (Oostzee):
1 1,68 1,82
2 1,73 1,66 
3 1,59 1,34
4 1,66 1,38
5 1,52 1,54  
6 1,10 1,19
Wijting: 
gestript 0,48 0,62
dicht 0,31 0,30
Grauwe poon: 0,32 0,79
Rode poon:
1 3,09 -,--
2 3,08 1,71
3 0,76 1,13

URK

ijsselmeer

Korf koopt Belgische 
boomkorkotter

URK

Jan Korf uit Urk heeft de Belgische 
boomkorkotter Z-76 Zeejager over-
genomen van BVBA Rederij Zeejager 
uit Knokke-Heist. De Z-76 kwam in 
1985 in de vaart na te zijn gebouwd 
door de toenmalige Scheepswerf De 
Graeve in Zeebrugge. De bijna 35 
meter lange en 273 gt metende kotter 
is ondergebracht in de in Oostende 
geregistreerde Belgische onderne-
ming van Korf, de BVBA Urk 198. 
In dit bedrijf is ook de andere Belgi-
sche kotter van Korf, de Z-198 Kees 
Korf, ondergebracht. Korf is ook nog 
eigenaar van de onder Nederlandse 
vlag varende boomkorkotter UK-168 
Limanda. De verkoop van de Z-76 is 
wederom een flinke aderlating voor 
de Belgische visafslagen, vooral 
voor de Zeebrugse Visveiling, waar 
de Z-76 doorgaans aanvoerde. (Foto 
Bram Pronk)

Met slechts acht aanvoerders zat de 
Urker omzet in week 52 op 17.379 
euro. De hoogste besomming bedroeg 
5.400 euro.
De roofvis bestond uit 1.120,5 kilo 
snoekbaars voor gemiddeld 7,69 euro 
per kilo, 252,5 kilo grote snoekbaars 
voor 14,26, 52 kilo snoek voor 2,89 
en 123,5 kilo rode baars voor twee 
euro.
Aan witvis was er 7.945 kilo grote 
blei voor 0,52, 809 kilo blei voor 0,26, 
525 kilo voorn voor 0,70 euro en 21,5 
kilo karper voor 0,18 per kilo.
De 98 kilo bot klokte gemiddeld 0,64 
per kilo.
Het IJsselmeer leverde de Urker 
aanvoerders vorige week een om-
zet van 16.104 euro en de hoogste 
besomming onder de vijf aanvoerders 
bedroeg 7.400 euro.
De roofvis bestond uit 1.333 kilo 
snoekbaars voor gemiddeld 6,87 euro 
per kilo, 40,5 kilo snoek voor 2,94 en 
496,5 kilo rode baars voor 2,13.
Aan witvis was er 1.541 kilo voorn 
voor 0,73, 6.061 kilo blei voor 0,24, 
895,5 kilo grote blei voor 0,49, vier 
kilo zeelt voor 0,16 en 14,5 kilo kar-
per voor 0,50 per kilo.
De 28 kilo bot bracht 0,63 op, de 330 
kilo krab 8,26. (WBV)

‘Met haar hebben we 
ons bedrijf opgebouwd’

ROTTERDAM

Shell heeft het gloednieuwe 
booreiland Noble Hans Deul in-
gehuurd voor boorwerk op de 
Noordzee.

Dit in China gebouwde eiland van 
Noble Drilling wordt momenteel bij 
Keppel Verolme in Rotterdam aan 
de wensen van de oliemaatschappij 
aangepast.
De Noble Hans Deul is de tweede 
van een serie van drie supermoderne 
booreilanden die Noble Drilling op 
de Dalian-werf in China laat bouwen. 
De eerste van deze serie, de Noble 
Roger Lewis, is vorig jaar opgele-
verd en werkt in de Arabische Golf. 
Nummer drie, de Noble Scott Marks, 
wordt dit jaar opgeleverd en komt 
naar de Noordzee om voor Venture 
Petroleum te gaan boren.
De Noble Hans Deul, vernoemd naar 

een Nederlandse medewerker van de 
Amerikaanse boorfirma, is met het 
zwareladingvaartuig Transporter van 
Dockwise naar Rotterdam overge-
bracht. De romp is zeventig meter 
lang en 76 meter breed. De drie poten 
zijn elk 176 meter lang. Volgens een 
woordvoerder van Noble kan met het 
eiland in maximaal 120 meter diep 
water boorwerk worden verricht. De 
maximale boordiepte bedraagt 9000 
meter. Speciale voorzieningen zijn 
aangebracht om ook putten met ex-
treem hoge drukken en temperaturen 
te kunnen boren. De Noble Hans 
Deul heeft accommodatie voor 120 
personen. Het booreiland vult in de 
Noordzeevloot van Noble Drilling de 
open plek op die de Noble Kolskaya 
in 2008 heeft achtergelaten, toen dit 
eiland na een langdurige charter-
periode weer naar haar Russische 
eigenaren terugkeerde. (PAS)

• Het gloednieuwe booreiland Noble Hans Deul bij aankomst in het Calandkanaal op het zwaartransportvaartuig Transporter. (Foto PAS Publica-
ties)

Nieuw booreiland voor Shell
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IJs en laag water bemoeilijken de vaart. Met Kaub 
op minder dan een meter wordt op waterstand 

geladen en veel laagwatertoeslag betaald. In Duits-
land was begin deze week veel ijs. Moezel, Neckar 
en Main waren deels onbevaarbaar en ook op de 
Duitse kanalen waren stremmingen. Toch zijn er 
nog steeds te veel schepen leeg en de vrachten zijn 
daarom laag. Er zijn schippers die hun winterva-
kantie nog maar even verlengen, omdat er niets te 
verdienen valt. De schippers die wel varen doen 
dat voor weinig geld. Onderhandelingsruimte is er 
amper. ‘Het is treurig’, vat een schipper de algemene 
stemming samen.

De EMO verwacht deze week drie schepen met 
erts en zeven met kolen. De Waterman N kwam 

maandag leeg van erts en de Cape Mercury van 
kolen. De Yarrawonga loste maandag en dinsdag 
erts en de Aeolian Spirit loste dinsdag en woensdag 
kolen De London 2012 loste van dinsdag tot donder-
dag kolen en de Briljant Arc loste woensdag kolen. 
De Amy N lost van woensdag tot vrijdag erts en de 
Sanko Sprak lost woensdag en donderdag kolen. 
De Mishima en de MG Courage worden zaterdag 
verwacht met kolen.

Peterson Amsterdam ver-
wachtte dinsdag de Garv 

Prem met sojaschroot en -pellets 
en de Hamburg met sojaschroot 
en –pellets en sunpellets. Zondag 
komt de Growth Ring met palmpitschilfers. Op 20 
januari komt de Agios Makarios met sojaschroot en 
–pellets. De Esprit Lotus wordt 24 januari verwacht 
met sojaschroot en –pellets en sunpellets. Op 31 
januari komt de Gallia Graeca met sojabonen en 
sojaschroot en –pellets. Die dg wordt ook de Sidari 
verwacht met sojabonen en sojaschroot en –pellets.
Peterson Rotterdam verwachtte maandag de Golden 
Sea met sojaschroot en –pellets en sunpellets. Zondag 
komt de Eden Maru met sojaschroot en –pellets. De 
Freesia wordt 23 januari verwacht met sojaschroot 
en –pellets. Een dag later komt de Perla Bulker met 
sojaschroot en –pellets ven de 25ste wordt de Prince 
of Tokyo verwacht met zonnebloemschroot en –pel-
lets. 
Voor een partij van 600 ton draad werd van Rotterdam 
naar Bazel 10 euro per ton betaald. Ureum (700 ton) 
ging van Terneuzen naar Bazel voor 14 euro per ton. 
Naar Breisach werd vanaf Terneuzen voor ureum 9,25 

euro per ton betaald. Haver ging 
van Rotterdam naar Bazel voor 
10 euro. Een partij van 1750 ton 
kolen ging van Amsterdam naar 
Duisburg voor 2,30 euro per ton. 

Voor 2000 ton kolen werd van Rotterdam naar Reisholz 
3 euro betaald. Van Amsterdam naar Ooigem werd 
voor 1000 ton sojaschroot 6 euro betaald. Voor 1240 
ton tarwe werd van Dinteloord naar Bergen op Zoom 
3 euro per ton betaald. Zonnepellets (550 ton) gingen 
van Rotterdam naar Oosterhout voor een blokvracht 
van 2500 euro. Een partij van 1000 ton sojapellets 
ging van Amsterdam naar Hüningen voor 13,75 euro 
per ton. Voor 1350 ton raapzaad werd van Rotterdam 
naar Neuss 3,50 euro per ton. Een partij van 2400 
ton kunstmest ging van Stein naar Antwerpen voor 
2,75 euro per ton. 

Duitsland

Een partij van 1350 ton dekaarde ging van Bre-
men naar Venlo voor 7,25 euro per ton. Voor een 

partij mout van 1600 ton werd in een groot schip van 
Worms naar Antwerpen 5,50 euro per ton betaald. 
Gebroken puin (1800 ton) ging van Düsseldorf naar 

Eemshaven voor 3,80 euro per ton. Een partij van 
1100 ton maïs ging van Straatsburg naar Meppel 
voor 8 euro per ton. Platen ijzer (2300 ton) gingen 
van Dillingen naar Rotterdam voor 4,25 euro per 
ton. Een partij tarwe van 245 ton ging van Worms 
naar Rouen voor 25,65 euro per ton. Kunstmest 
(1500 ton) ging van Ludwigshafen naar Gent voor 
5,75 euro per ton. 

België/Frankrijk

Peterson Gent verwachtte dinsdag de Agios Efrem 
met sojaschroot en –pellets. Vrijdag wordt de 

Double Prosperity verwacht met sojaschroot en 
–pellets en de DS Matinee komt 23 januari met soja-
schroot en –pellets. Een partij van 650 ton korrelzout 
ging voor 6,50 euro van Gent naar Heerenveen. 
Ook in België en Frankrijk zijn veel vaarwegen ge-
stremd. 

De vrachten in deze wekelijkse rubriek komen van 
schippers. Samen vormen zij een panel, dat de markt 
redelijk vertegenwoordigt. Niettemin kan het panel 
nog groeien. Voelt u zich aangesproken, meldt u zich 
dan aan bij de redactie op telefoonnummer 0570-
504 364. Uw gegevens worden anoniem verwerkt. 
(marjadevet@schuttevaer.nl)

Treurig begin van nieuw jaar
De bevrachters hebben heel weinig lading. ‘Het wordt elke dag 

moeilijker, want er is steeds minder werk en ik heb er geen ver-
trouwen in dat het in januari nog beter wordt’, zegt een bevrachter. 
‘Het weinige dat er is, is in seconden weg. Het is net alsof er een 
school piranha’s op duikt.’ Ook een ander heeft niets te doen. ‘Ik zit 
duimen te draaien en hoop dat het volgende week beter is.’

De waterstanden zijn de afgelopen week verder gedaald en tot het 
weekeinde gaat er nog meer van af. Pfelling zakte van 3,15 meter 

begin vorige week naar 2,97 meter begin deze week. Konstanz stond 
begin deze week op 2,75 meter en Maxau daalde met 30 centimeter 
naar 3,67 meter. Kaub zakte van 1,32 meter begin vorige week naar 
99 centimeter begin deze week. Tegen het weekeinde wordt een stand 
van 93 centimeter verwacht. Koblenz daalde naar 1,08 meter en zakt 
verder naar een stand van minder dan 1 meter. Keulen daalde naar 
1,65 meter en voor zaterdag wordt een stand van 1,52 meter verwacht. 
Ruhrort stond op 2,61 meter en staat in het weekeinde rond de 2,50 
meter .

Staal ging van Dordrecht en Rotterdam naar Essen voor 3,25 
euro. Voor rolletjes werd van IJmuiden naar de Duitse kanalen 

3,50 euro per ton betaald. Veevoer ging naar Veghel voor 5,50 euro 
per ton en kunstmest ging naar Worms voor 8,50 euro per ton. Naar 
Breisach werd 9 euro betaald met Kaub op 1,40 meter en de kolen 
naar Marl deden 2,75 euro. Zout ging voor 2,75 euro van Hengelo 
naar Vorselaere.
Naar Oldenburg werd 7,50 en 8 euro betaald. ‘Maar de reis is geen 
pretje’, zegt de bevrachter. ‘Er is veel mist en je moet in konvooi het 
IJsselmeer over.’ Retour was er geen werk, behalve turf. 

Tankvaart
De kou in Europa is geen garantie voor stijgende olieprijzen. Na de 
publicatie van de sterk gestegen Amerikaanse werkloosheidscijfers vielen 
de olieprijzen vrijdag terug. Maar de dollar liet een koerswinst zien. 
De vraag op de producten- en Rijnvrachtenmarkt richting Duitsland, 
Frankrijk en Zwitserland concentreert zich op levering in de tweede 
helft januari. De winterse kou zorgde voor veel ijsgang op kanalen 
en zijrivieren en voor problemen met sluizen, waardoor doorvaart 
werd bemoeilijk en in een aantal gevallen tot stilstand kwam. Dat 
leidde tot vertragingen in de afwikkeling van lopende en vervolg-
transporten. Wachttijden bij laad- en losplaatsen, concurrerende trans-
porten binnen Duitsland en veelvuldige transporten vanuit Duitsland 
en Frankrijk richting ARA bleven en blijven vraag en aanbod op de 
(Rijn)vrachtenmarkt beïnvloeden.
Een inmiddels sterk teruggelopen Rijnwaterstand zorgt ervoor dat 
voor Boven-Rijnbestemmingen de transportmarkt te maken heeft 
met beperkte aflading. Bevrachters en particulieren vragen daar een 
compensatie voor. Lagere temperaturen zorgen ook voor extra vraag 
naar verwarmingolie en transport bij zowel de importeur als de eind-
verbruiker. Dat alles samen zorgde ervoor dat de (Rijn)vrachttarieven 
flink stegen.
Na een kortstondige dip begin dit jaar in vrachten binnen de ARA-
range (meer aanbod van schepen uit de chemie) werd de opwaartse 
trend weer opgepakt. In het kader van het op 12 januari geëxpireerde 
ICE–gasoil januaricontract wordt voor de tweede helft januari FOB-
FARA 134.700 mton gasolie geleverd.

PJK-Rijnvrachttarieven per 13 januari 2008
© pjk international b.v./www.pjk-international.com
Basis 1000-1200 mton partijen van Amsterdam/Rotterdam in euro/
pmton en voor Bazel in Zwfr/pmton

Bestemming Gasolie Benzines
Duisburg 9,50/9,80 9,80/10,10
Dortmund 12,50/12,80 12,80/13,10
Keulen 15/15,30 15,30/15,60
Frankfurt 26/26,30 26,30/26,60
Karlsruhe 30,50/30,80 30,80/31,10
Bazel 65/65,50 65,50/66

De vrachten in deze wekelijkse rubriek komen van bevrachters. Samen 
vormen zij een panel, dat de markt redelijk vertegenwoordigt. Niet-
temin kan het panel nog groeien. Voelt u zich aangesproken, meldt u 
zich dan aan bij de redactie op telefoonnummer 0570-504 364. Uw 
gegevens worden anoniem verwerkt.

de Rijn
                    van a 

tot Z
Op basis van ons

bevrachterspanel en PJK Int.

‘Werk is in paar seconden weg’

aan de reis
Op basis van ons schipperspanel

vervoermarkt

Het ontwerp moet het toekomstige 
veilige vervoer van gevaarlijke 
stoffen in bulk over water garan-
deren. Ook het ontwerp Basisnet 
Weg is klaar. Het wachten is nog 
op het ontwerp Basisnet Spoor, 
dat de nodige problemen oplevert. 

Spoorlijnen lopen namelijk dwars 
door binnensteden, wat het moeilijk 
maakt de veiligheidsnorm te halen. 
Die norm gaat uit van een kans van 
één op het miljoen per jaar dat bij 
een ongeluk met gevaarlijke stoffen 
mensen sterven.
Het Basisnet Water garandeert deze 
veiligheid en daarmee de toekom-
stige bereikbaarheid per schip van 
de industriegebieden in Nederland 
en de omringende landen.
Basisnet Water regelt daarbij een ver-
antwoorde ruimtelijke ontwikkeling 
langs het water, die rekening houdt 
met het vervoer van gevaarlijke stof-
fen en de risico’s die dat meebrengt. 
Het geeft de groeiruimtes aan voor 
het vervoer van gevaarlijke goede-
ren en de ruimtelijke ontwikkeling 
rond de waterwegen. Daarbij is 
gekeken naar de grotere vaarwegen 
(CEMT-klasse 2 en hoger). Kleine 
vaarwegen zijn niet in het basisnet 
opgenomen, omdat daarover niet 
of nauwelijks gevaarlijke stoffen 
worden vervoerd. 
De berekening van de groei tot 2030 
van het vervoer van gevaarlijke stof-
fen over water houdt rekening met de 
aanleg van de Tweede Maasvlakte, 

de benzineterminal in Amsterdam 
en de te verwachten modal shifts 
naar water van LPG, chloor en 
ammoniak. Voor de verwachte uit-
breiding van de bebouwing is een 
inventarisatie gemaakt van alle ge-
meentelijke bouwplannen rond het 

water. Dan blijkt dat er voldoende 
ruimte is om verantwoord langs de 
oevers te bouwen, met uitzondering 
van de Westerschelde. Bij een sterke 
vervoersgroei kan het risicogebied  
zich daar bij Vlissingen en Terneu-
zen tot over de oever uitstrekken in 
plaats van tot aan de oever, zoals bij 
de andere vaarwegen het geval is. 
In die vaarwegen wordt uitgegaan 
van mogelijk tot de oever reikende 
plasbranden bij een ongeval met een 
olietanker.

Veiligheidszones
Gemeenten mogen om die reden 
geen kwetsbare objecten (zoals wo-
ningen, kantoren en scholen) neer-
zetten binnen de contouren van het 
risicogebied. Daarvoor wordt, vanaf 
het water gezien, een minimale af-
stand gehanteerd van 25 meter vanaf 
de oever voor de zwarte vaarwegen 
en veertig meter vanaf de oever voor 
de rode vaarwegen. Verder moeten 
gemeenten bouwplannen binnen 200 
meter van de vaarweg verantwoor-
den. Ze mogen alleen in bijzondere 
gevallen nog op het water bouwen 
en dan alleen nog op nieuw aan te 
leggen stroken land langs de vaar-

weg, waardoor de contouren van de 
oever opschuiven. Daarvoor moet de 
vaarweg dan wel breed genoeg zijn 
en is ook toestemming nodig van de 
vaarwegbeheerder.

Bij de risicoberekeningen is uitge-
gaan van ongevallen met enkelwan-
dige tankers. ‘Andere partijen wilden 
liever rekenen met dubbelwandige 
tankers om zo het aandachtsgebied 
voor risicovolle bebouwing te kun-
nen verkleinen, maar wij hebben 
onze poot stijf gehouden. Wanneer 
alle vervoer in 2018 dubbelwandig 
gaat, ontstaat daardoor een grotere 
marge voor de binnenvaart’, zegt 
veiligheidssecretaris Robert Tie-
man van het Centraal Bureau voor 
de Rijnvaart (CBRB). ‘En dat is 
gelukt. Verder heeft het CBRB de 
categorie vaarwegen zo weten aan 
te passen dat de mogelijkheid van 
tankvaart op kleinere vaarwegen is 
geborgd.’

Woonarken
In theorie kunnen woonboten in 
de vaarwegen (of de uiterwaarden 
daarvan) op een bepaald moment 
binnen de contouren van een risi-
cogebied komen te liggen. Wanneer 
dat gebeurt, geldt een saneringsre-
geling. De mogelijke risico’s voor 
woonschepen komen nader aan de 
orde in het vervolgtraject, Spoor 2, 
waarin verder wordt gekeken hoe de 
veiligheid nog kan worden vergroot. 
‘Dan kun je denken aan AIS-trans-
ponders’, zegt Tieman. ‘We monito-
ren de groei in het vervolgtraject en 
willen ook onderzoeken of de moge-
lijkheid bestaat LPG per schip van 
Rotterdam naar Tiel te vervoeren. 
Dat gaat nu over de weg. Het vervoer 
over de weg is op zich veilig, maar 
die vrachtwagens moeten wel om-
rijden, omdat ze niet door bepaalde 
tunnels mogen. Wij willen de twee 
modaliteiten naast elkaar leggen om 
te zien wat goedkoper is.’
Het ontwerp Basisnet Water is 
gemaakt door een werkgroep met 
vertegenwoordigers van gemeenten, 
provincies, CBRB, RWS en de mi-
nisteries van VROM en V&W. Alle 
deelnemende partijen steunen het 
ingediende ontwerp. (HH)

• Het Basisnet Water verdeelt de waterwegen voor vervoer van gevaarlijke stoffen in drie routes: zeevaart-
routes, waarlangs zeeschepen van en naar de havens varen, maar waar ook binnenschepen met gevaarlijke 
goederen varen (rood) en binnenvaartroutes met frequent vervoer van gevaarlijke stoffen (zwart), waaronder 
alle verbindingen met de chemische clusters in Duitsland en België vallen. Binnenvaartroutes zonder frequent 
vervoer van gevaarlijke stoffen (minder dan één geladen tanker per dag) die nog tot het basisnet behoren zijn 
groen gekleurd.

Risicocontouren vastgelegd in Basisnet Water

ADNR-vervoer kan veilig vertienvoudigen
Het transport over water van gevaarlijke stoffen 
levert nauwelijks problemen op. Tachtig procent 
van de gevaarlijke lading gaat al over water, maar 
de risicocontouren laten zelfs ruimte voor vertien-
voudiging van dit type transport. Dat staat in het 
ontwerpen Basisnet Water dat minister Eurlings 
van Verkeer en Waterstaat naar de Tweede Kamer 
heeft gezonden.

Spoor heeft een probleem

Ingezonden Mededeling

DELFZIJL

Groningen Seaports (Delfzijl en 
de Eemshaven) heeft in het af-
gelopen jaar in alle opzichten 
recordcijfers geboekt. De goe-
derenoverslag kwam in 2008 uit 
op 7,97 miljoen ton (2007: 7,8 
miljoen ton).

De winst steeg sterk naar circa 21 
miljoen euro (2007: 5,9 miljoen 
euro). Dit is mede te danken aan de 
uitgifte van 120 hectare industrieter-
rein (2007: 17,6 hectare). De omzet 
bedroeg 37 miljoen euro (2007: 19,3 
miljoen euro).
In tegenstelling tot andere Nederland-
se havens is Groningen Seaports tot 
op heden minder gevoelig gebleken 
voor de kredietcrisis. Dit is mede het 
gevolg van de handelscontacten met 
de Noord-Europese landen en dankzij 
het feit dat de Groninger zeehavens 
vooral industriehavens zijn.
Ook de verwachtingen voor 2009 
zijn positief. ‘De prognoses voor de 
verkoop van industrieterreinen zijn 
naar boven bijgesteld van dertien 
naar twintig hectare’, meldt directeur 
Harm Post. ‘Voorzichtigheidshalve 
zijn de overslagprognoses naar be-
neden bijgesteld en gaan we uit van 
geen groei.’

In het oostelijke deel van de Eems-
haven - dat is aangewezen voor de 
ontwikkeling van energiegerelateerde 
bedrijven - zal worden begonnen met 

de ophoging van de terreinen, aanleg 
van de infrastructuur, de bouw van 
kades, verlenging van de Wilhelmina-
haven en verdieping van de vaargeul. 
Hiermee zijn honderden miljoenen 
euro’s gemoeid. Over enkele jaren 
zal in de Eemshaven 35 procent van 
de Nederlandse elektriciteit worden 
geproduceerd.
In en rondom de haven van Delfzijl 
staan eveneens grote investeringen 
op stapel, zoals de revitalisering van 
het industrie- en chemiepark rondom 
het Oosterhorngebied (waar vijftien 
procent van de Nederlandse chemi-
sche industrie aanwezig is), de aanleg 
van een leidingtracé voor stoom en 
de inrichting van Weiwerd als ring-
wierdedorp voor jonge ondernemers 
in de zware industrie.

Railport
Het nieuwe jaar is inmiddels goed be-
gonnen met de uitgifte van een drietal 
bedrijfsterreinen: 3,4 hectare in de 
Eemshaven aan het reeds aanwezige 
op- en overslagbedrijf Sealane Cold-
storage, 0,5 hectare in Weiwerd aan 
het schoonmaakbedrijf Jos Hofkens 
HIG uit Oosterhout en 0,18 hectare 
aan de industriële reiniger Reym in 
de Eemshaven. Groningen Seaports 
heeft in 2008 een meerderheidsbelang 
gekregen in het Rail Service Centrum 
Groningen (RSCG) in Veendam. Dit 
bedrijf zal onder de naam Groningen 
Railport verder gaan. (TK)

Eemshaven merkt niets van crisis

Scheepswerf en machinefabriek
GEBR.
KOOIMAN B.V.
Zwijndrecht Swinhaven 
Tel. 078-6100477 b.g.g. 078-6128584 - Fax 078-6100039
www.dekooimangroep.nl

Hellingcapaciteit
tot 110 m
Tevens 2 stevendokken
tot 19 m breedtee

Nieuwe Benja nog 
moderner
SLIEDRECHT

Scheepswerf L.J. Boer in Sliedrecht 
heeft het ms Benja (110 x 11,45 me-
ter) opgeleverd aan de familie De Witte. 
Hoofdmotor is een Caterpillar 3512 
HD van 1834 pk bij 1600 toeren. De 
boegschroef is van Verhaar Omega en 
wordt aangedreven door een 550 pk 
Volvo. Het nieuwe schip heeft dezelfde 
maten als de in 2002 gebouwde vorige 
Benja, maar kan door de grotere holte 
wel meer meenemen. ‘Het schip is tech-
nisch een stuk moderner’, zegt Benno 
de Witte. ‘Er zitten spudpalen in van 
Leeuwestein, die ook de elektrische in-
stallatie bouwde.’ De navigatieappara-
tuur is op het nieuwe schip uitgebreid 
met een AIS-transponder. ‘Dat is op de 
Westerschelde erg handig. Je ziet precies 
met welke snelheid de zeeboten komen 
aanvaren en dan weet je precies of je 
nog voorlangs kunt. Daarnaast zien 
zij jouw natuurlijk ook beter.’ Ook is 
op het nieuwe schip de geluidsisolatie 
verbeterd. ‘Op het vorige schip stonden 
motor en stuurhuis star opgesteld, nu 
staan die flexibel opgesteld.’ De Benja is 
uitgerust met een luikenkap van Blom-
maert. De Leeuw verzorgde het tim-
merwerk en het Rotterdamse Kitch en 
Kunst leverde meubilair en versiering 
voor de woning. Het casco is geleverd 
door Rensen Shipbuilding en Oosse 
Maritiem. De oude Benja is verkocht 
en vaart nu onder de naam Primavera. 
(HH / foto Arie Jonkman)
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learwater group

Ervaar zelf de chemie van ons bedrijf!

De Clearwater Group is een jonge,
dynamische rederij met 7 moderne
chemicaliëntankers. In januari gaat ons
8e schip, MT Capewater, in de vaart.
Wij vervoeren voor vrijwel alle bekende 
chemieconcerns een grote verscheiden-
heid aan chemicaliën. Met onze schepen 
bedienen we het gehele gebied van 
Noord-West Europa.
Wij bieden interessante en afwisselende 
functies bij een groeiende rederij met 
een persoonlijke benadering. Wij bieden 
uitstekende arbeidsvoorwaarden volgens 
de bedrijfs-CAO met aantrekkelijke
salarissen en een 13e maand. Daarnaast 
kennen wij een zeer aantrekkelijk vaar-
verlofsysteem van 7 weken op en
7 weken af.

Meer informatie?
www.clearwatergroup.nl

Begin 2009 wordt Mt Capewater aan onze vloot toegevoegd. wegens
deze uitbreiding van de vloot zoeken wij:

Clearwater group

Kapiteins

De kapitein waar wij naar op zoek zijn heeft ja-
renlange ervaring aan boord van chemicaliën- 
en/of olietankers. Beschik je over deze ervaring, 
werk je graag in een hecht, klein team bij een 
jonge, groeiende rederij, dan ben jij de kapitein 
die wij zoeken. 
Daarnaast bieden wij de mogelijkheid voor een 
opleidingstraject tot kapitein voor officieren met 
ervaring op gas-, olie- of productentankers. 

1e Stuurlieden die beschikken over een ruime 
ervaring aan boord van tankers en toe zijn aan 
deze uitdaging zijn ook welkom om te solliciteren 
naar deze functie. 

Heb je interesse in één van deze functies, dan kun je solliciteren via het sollicitatieformulier
op onze site www.clearwatergroup.nl, vergeet niet uw CV mee te sturen. u kunt ook uw sol-
licitatiebrief en CV sturen aan: Clearwater group, t.a.v. leonie waardeloo. Voor informatie 
over de functies of over onze rederij kunt u telefonisch contact opnemen op telefoonnummer 
+31 (0)786410440.

1e Stuurlieden

Wij hebben vacatures voor 1e stuurlieden op de 

maar ook voor het vervoer van niet-chemische
-

man dien je te beschikken over een MBO of HBO 
maritieme opleiding. 

dienstdoend op een chemicaliëntanker, dan kom 
je in aanmerking voor de vacature op de chemie-
tankers. Ben je geïnteresseerd in een functie als 
1e stuurman voor het vervoer van niet-chemische 
lading dan kan deze ervaring tevens zijn opge-
daan op gas-, olie- of productentankers. Daar-
naast bieden wij stuurlieden met ervaring op gas-,
olie- of productentankers de mogelijkheid een 
opleidingstraject tot gespecialiseerde stuurman 
op onze chemicaliëntankers te volgen.

Een Nederlandse rederij met eigen schepen varend onder
NL-vlag opererend in NW-Europa.

Wegens uitbreiding van onze vloot zoeken wij:

Kapiteins

1e / 2e stuurlieden

Hoofdwerktuigkundigen

Stagiaires

Wij bieden uitstekende arbeidsvoorwaarden conform CAO.
Vaar/verlof periodes in goed overleg met uitstekende car-
rieremogelijkheden, een plezierige, collegiale sfeer aan
boord gesteund door een goede walorganisatie voor de
juiste performance.

Geïnteresseerd? Neem contact met ons op:
Arklow Shipping Nederland BV, 
Hoofdweg 18, 3067 GH Rotterdam, tel. 010-4434360  

Arklow Shipping Nederland BV

Arklow Shipping Nederland B.V.  
P  +31 10 4434360
F  +31 10 4434361
E  crew@arklowshipping.nl
W www.arklowshipping.nl

Contactpersoon: dhr. P. Ketting
Handelskade Oost 5, 9934 AR Delfzijl • Postbus 123, 9930 AC Delfzijl

Tel.: (0596) 63 77 77 of 63 77 44 • Fax: (0596) 63 77 92
Homepage: http://www.wijnne-barends.nl • E-mail: p.ketting@wijnne-barends.nl

Wijnne & Barends - Orange at sea!

Wijnne & Barends’
cargadoors- en agentuurkantoren bv

Wijnne & Barends is een sedert 1855 bestaand bedrijf op het gebied van zeetransport in N.W. Europa.
Wij beschikken over een moderne jonge vloot van plm. 30 schepen.

Door regelmatige vlootuitbreiding hebben wij plaats voor enthousiaste officieren, met name:
a: kapiteins

b: 1e stuurlieden
c: machinisten

d: marof’s
Ons vaargebied is hoofdzakelijk N.W. Europa.

Het verlofsysteem kan naar keuze 4 op 2 af, of 2 op 1 af zijn.
Voor informatie en sollicitatie kunt u contact opnemen met de afdeling bemanningszaken.

MAROF’s
SWTK’s
ELECTRICIANS
RADIO OPERATORS
MEDICS
ROUSTABOUTS
RIGGER VOORLIEDENRIGGER VOORLIEDEN

Technisch personeel voor de olie- & gasindustry

phone: +31(0)251-262502
email: jvoorhout@usgenergy.com
www.usgenergy.com

D È  S P E C I A L I S T  O P  H E T  G E B I E D  V A ND È  S P E C I A L I S T  O P  H E T  G E B I E D  V A N

onderhoud, reparatie en levering van 
verschillende merken turboblowers
WWW.VANDONGEN-TURBOSERVICE.NL

TurboblowersTurboblowers
GUNSTIGE
TARIEVEN!

24-UUR
SERVICE! 

BEL: 078
6772911

GEBR. VAN DONGEN
TURBOSERVICE BV

12 en 24 Volt van 4 tot 20 pk • 380 Volt frequentie geregeld
van 7 tot 50 pk • dieselmotor aangedreven van 25 tot 60 pk

WWW.DUCOBOEGSCHROEVEN.NL
Keersluisweg 17, 5433 NM Cuijk, T: 06 - 50 270 478, F: 024 - 350 21 24

E: info@ducoboegschroeven.nl, W: www.ducoboegschroeven.nl

Gezocht: 
zeilschipper

voor een tjalk van 20 m, dagtochtenschip.
Vaargebied Mecklenburg-Vorpommern (binnenwater)

Informatie: Bob Bel, tel 06-50503215

PRIJZEN VOOR REVISIE
Bijvoorbeeld:
Scania D11 € 8050,-
Scania DS11 € 8450,-
Scania DS14 € 10850,-
DAF DKA1160 € 8050,-
DAF DKS1160 € 8425,-
DAF WS295 € 8850,-
Mercedes OM442A € 10755,-
Volvo 121G/D € 9504,-

GEREVISEERDE
MOTOREN LEVERBAAR
MET CCR-CERTIFICAAT

Fase II
Revisie van alle typen scheepdieselmotoren, brandstofpompen,
verstuivers, startmotoren en dynamo’s. Krukasslijpen, cilinders 
uitslijpen, cilinderkoppen reviseren. Levering inbouwmotoren, o.a.
SCANIA, DAF, VOLVO EN MERCEDES, inclusief in- en uitbouw.
A. Huismanstraat 5, Staphorst
Tel. 0522-461435 - Fax 462060 - privé 0522-261474
WWW.KTBKONING.NL

* Kraanwerkschip voor bergingen en overslag
* Sleepboten 250 pk t/m 1150 pk
* Trilapparatuur voor het zetten van palen
* Drijvende bok (hefcapaciteit 50 ton)
* Ponton verhuur

BURG. VON GEUSAUWEG 36 / 4191 KW GELDERMALSEN
TEL. (0345) 580501 / FAX (0345) 580528 / MOBIEL (06) 54924649

Oceanwide Netherlands B.V. zoekt voor een passagiersschip
de volgende funkties:

- Kapitein alle schepen met goede ijservaring
- 1ste / 2de / 3de stuurman alle schepen
- Hoofdwerktuigkundige / 2de Wtk / 3de Wtk < 3000 kW
- 4 motormannen
- Scheeps electricien, 

ervaring met gelijk stroom is een pre.
- Bootsman / 7 matrozen
- 2 Koks
- 11 Stewardessen
- Stagiaire welke alle apparatuur aan dek en in de 

machinekamer in kaart moet brengen, evenals de 
benodigde spare parts.

Tel. 0118-429513
e-mail sylvias@oceanwidecrew.com
website www.oceanwidecrew.com 

Gevraagd:
VOLMATROOS

op ons m.s. BANKERT.

B.V. Zand en Grindhandel 
Raaijmakers Oosterhout

Tel. nr. 0162-427431 
of 06-53155964

www.huizinga-snijder.nl

Inkoop-Verkoop Scheepsmotoren
o.a. VOLVO, D.A.F., SCANIA

div. keerkoppelingen, gereviseerde en
gebruikte motoren in voorraad

GEBR. BOS
Oostmaat 13 - Bunschoten/Spakenburg
Tel. 033-2981405 - Fax 033-2985108
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In ballast varen is een noodzakelijk kwaad. De voor-
naamste reden om met een zeeschip vol water te 
varen is het gebrek aan stabiliteit van het schip als 
het ongeladen is. De nadelen van ballastwater zijn 
gelegen in het hogere brandstofverbruik in ballast 
en tegenwoordig staat ook het verspreiden van bio-
logische organismen over de gehele wereldbol sterk 
in de belangstelling. Het op plaats A ingenomen bal-
lastwater wordt op plaats B geloosd, vaak inclusief 
allerhande dieren en planten die daar onbekend 
zijn.

In 2004 werd er door het Nederland Maritiem Land (NML) 
een wedstrijd uitgeschreven om een schip te ontwerpen 
dat zo weinig mogelijk ballast nodig had. Het winnende 
ontwerp is daarna verder ontwikkeld en uitgebreid getest. 
De ontwerpfilosofie achter het schip is als volgt: de water-
verplaatsing van een leeg schip bedraagt ongeveer dertig 

procent van de ontwerpwaterverplaatsing. Dit is meestal 
te weinig en daarom wordt zoveel ballast ingenomen dat 
het schip een waterverplaatsing van vijftig procent krijgt. 
Daarbij heeft een gemiddeld schip een diepgang van 55 
procent van de ontwerpdiepgang. Het zoeken is nu naar 
een andere rompvorm die, zonder dat ballast wordt inge-
nomen, in de lege situatie al een diepgang heeft van 55 
procent van de ontwerpdiepgang.

Knijp
Men kan zich afvragen waarom, als stabiliteit het eerste 
criterium is voor het innemen van ballast, de ontwerpers 
de overstap maken naar diepgang. Het antwoord op die 
vraag is, dat het ballastloze schip dat op de ontwerptafel 
lag, ontwikkeld werd voor de vaart op de Baltic, waarbij 
in verband met de ijsgang eisen worden gesteld aan de 
diepgang.
Op zichzelf is het vergroten van de diepgang bij lege 
schepen geen heksentoer. Door de vorm van het grootspant 
te veranderen is het verband tussen de diepgang en de 
waterverplaatsing exact vast te leggen. Een rondspant of 
een driehoekig spant liggen leeg dieper in het water dan 
de rechthoekige spanten waarmee veel vrachtschepen zijn 
uitgevoerd. Vrachtschepen zijn evenwel niet voor niets 
van een rechthoekig spant voorzien. Dit staat namelijk 
toe dat er zoveel mogelijk lading wordt vervoerd bij een 
gegeven lengte, breedte en diepgang. Met elke afwijking 
van een hoge blokcoëfficiënt loopt de ontwerper knijp 
in z’n ontwerpeisen. Niet alleen neemt de hoeveelheid 
lading in de ruimen af, ook neemt in het algemeen het 
natte oppervlak van de huid toe, waarmee ook de wrijving 
in het water toeneemt.

Catamaran
De winnaars van de NML-wedstrijd kozen voor een tradi-
tioneel voorschip met bulbsteven. Al snel gaan de spant-
vormen over in een afgeronde W-vorm, Aan de achterzijde 
is deze W-vorm het meest geprononceerd en lijken er twee 

langgerekte gondels over te blijven waarin eventueel plaats 
is voor een dubbelschroefs aandrijving. Het opgeheven 
vlak tussen beide gondels maakt dat het schip in ongeladen 
toestand al een flinke diepgang kent, in overeenstemming 
met de ontwerpfilosofie. Zo’n afwijking van de traditionele 
rompvorm bleef niet ongestraft. Het natte oppervlak van het 
ontwerp is zo’n twintig tot dertig procent hoger dan bij een 
conventioneel schip. De winst zit hem vanzelfsprekend in 
de stabiliteit van het ongeladen schip. Doordat (onder een 
gegeven helling) het zwaartepunt van het ondergedompelde 
deel van het schip zich aan de rand van het schip bevindt, 
is de arm van het richtende moment zo groot mogelijk 
gehouden. Daar waar andere schepen hun richtend moment 
ontlenen aan het meevoeren van extra massa, ontleent dit 
schip haar richtend moment dus aan het vergroten van 
de arm naarmate het schip leger raakt. Daarmee erft het 
ontwerpschip (in afgezwakte vorm) enige makken van een 
catamaran en dat is de overmaat aan aanvangsstabiliteit, 
met een wreed zeegangsgedrag tot gevolg. Ook leiden 
afwijkingen van de rechthoekige spanten gemakkelijk tot 
een afwijkende diepgang voor en achter dan wel tot een 
slagzij bij asymmetrische lading. Er wordt voorgesteld om 

dit euvel door het verpompen van brandstof of zoetwater 
in de hand te houden.
De grote vraag van het hele ontwerp is evenwel of het 
überhaupt wel verstandig is om een suboptimale romp-
vorm te ontwikkelen alleen voor een ballastsituatie die 
in principe toch vermeden moet worden. En er liggen 
minder ingrijpende alternatieven op de loer. Proeven met 
ongeladen conventionele schepen die bij boeg en hek een 
deurtje openzetten en water door tunnels door het schip laten 

spoelen hebben ook winst voor de stabiliteit opgeleverd 
en er wordt in dat geval zelfs over wrijvingsvermindering 
gesproken. En als belangrijkste: er worden ook daarmee 
geen vreemde organismen meer over de wereldzeeën ge-
transporteerd.

als het werkt...
           dan werkt het zo:

Ballastloos schip

tekst
Jaap Gestman Geradts

Illustraties/beeldbewerkingen
Jeroen Bons

• In de sleeptank onderscheidt het ballastloze schip zich 
weinig van een conventioneel vrachtschip. Het geheim 
van de smid bevindt zich evenwel onder water.

• Op deze afbeelding is duidelijk te zien hoe de ontwer-
pers een grotere stabiliteit bij geringe belading meegeven, 
namelijk door het drijvend vermogen naar de zijkanten 
van het schip te brengen bij geringe diepgang.

techniek

Geen schroef kan beter tegen ijs als 
de bladen worden ‘opgedikt’. ‘De 
bladen worden in de loop der jaren 
steeds dunner, vooral het buitenste 
deel. Het versterken moet eens in de 
acht tot twaalf jaar gebeuren.’
Het versterken van de bladen is dus 
alleen nodig bij oudere schroeven. 
‘Bij nieuwe schroeven heeft het geen 
zin, daarvan zijn de bladen nog op 
sterkte.

Het op peil brengen van de dikte 
van schroefbladen neemt twee volle 
werkdagen in beslag. ‘Mensen heb-
ben vaak niet in de gaten hoe dun de 
schroefbladen zijn geworden. Soms 

moeten we een schroef opdikken van 
drie naar twaalf streep. Dan is er 
bij de tips negen millimeter van de 
bladdikte verdwenen, de tips zijn dan 
net scheermessen.’
Als een te dun schroefblad in ijs slaat 
breekt de tip af of vouwt die om. 
‘Wij kregen hier van de week een 
schroef binnen waarvan de uitein-
den van twee bladen haaks waren 
omgevouwen.’

Oplassen
Het oplassen van een binnenvaart-
schroef kost gemiddeld acht tot tien 
uur. ‘Wij kunnen dat snel dankzij 

Abnan Ozcan, een zeer ervaren las-
ser die dit werk al dertig jaar doet. 
Een minder ervaren lasser doet er 
veel langer over.’
Opdikken gebeurt altijd aan de 
achterkant van de schroef, aan de 
zuigzijde dus. ‘Je kunt daar voelen 
tot waar de schroef moet worden 
opgedikt. Het gaat normaal gespro-
ken om de buitenste tien tot dertig 
centimeter van het blad. Dat gedeelte 
heeft het meest te lijden.’

Het opdikken gebeurt door het au-
togeen oplassen van brons of cunial, 
waarbij het oorspronkelijke mate-
riaal van het blad mee smelt, zodat 
een hechte verbinding ontstaat. Het 
opdikken van schroeven kan meer-
dere keren worden gedaan.
Jooren levert ook nieuwe schroeven. 
Die laat men bij een Nederlandse 
gieterij gieten en de eindbewer-
king doet het bedrijf vervolgens 
zelf. ‘Maar wanneer mensen om 

een nieuwe schroef vragen wil ik 
altijd eerst weten waarom. Vaak 
kan de oude schroef nog worden 
opgeknapt. Wanneer een schroef 
terug op dikte is en op de juiste 
diameter, kan hij in principe weer 
jaren mee.’
De revisiekosten van een binnen-
vaartschroef met een diameter van 
rond 150 centimeter, liggen op een 
kwart tot een derde van de prijs 
van een nieuwe. ‘We halen dan ook 
alle butsen weg en balanceren de 
schroef opnieuw uit.’

Aan het asgat hoeft meestal niet veel 
te gebeuren. ‘De conische asverbin-
ding blijft over het algemeen goed. 
Wanneer het nodig is kunnen we een 
asgat opzuiveren of verbussen.’

Spoed
Bij plaatsing van een nieuwe mo-
tor of plaatsing van een straalbuis, 
kan Jooren zonodig de spoed van de 
schroefbladen vergroten en de blad-
vorm aanpassen aan de straalbuis. 
‘Dat verzetten kan ver gaan’, zegt 
Dymphina. ‘We verzetten de spoed 

van een schroef wel eens van elf naar 
22 graden, een toename van honderd 
procent.’ Minder grote spoedver-
zettingen zijn gebruikelijker, maar 
spoedvergrotingen tot vijftig procent 
komen regelmatig voor.
Verkleinen van de spoed kan ook. 
Dat loont bijvoorbeeld wanneer de 
spoed zoveel te groot is dat de motor 
niet goed op toeren komt.
In sommige gevallen is het mogelijk 
een schroef uit te bouwen, door de 
toppen te verbreden. Het blad ver-
plaatst dan meer water waardoor 

het rendement stijgt. Dat kan een 
snelheidsverhoging van 300 tot 800 
meter per uur geven.

Jooren repareert schroeven van 
tachtig tot 2500 millimeter diame-
ter, voor pleziervaart, binnenvaart, 
baggerij en kustvaart. Ook verstel-
bare schroeven worden gerepareerd. 
Jooren gebruikt een speciaal voor de 
reparaties ontwikkeld programma 
van Marin in Wageningen. (HH)

www.scheepsschroeven.nl

• Een opgelast blad van een schroef die bij Jooren wordt opgedikt. Na het oplassen worden de bladen geslepen, de spoed zuiver gemaakt, waarna de 
schroef verder wordt afgewerkt en uitgebalanceerd. (Foto’s Hans Heynen)

Jooren Scheepsschroeven houdt vast aan vijftigjarige specialisatie

Scheepsschroef heeft negen levens
‘We hebben het op het ogenblik best druk met 
reparatiewerk aan schroeven die ijsschade heb-
ben opgelopen’, zegt Dymphina Jooren van Jooren 
Scheepsschroeven in Dordrecht. ‘Dat is iets waar 
je als schipper weinig aan kunt doen, het kan ie-
dereen overkomen. Ik herinner met dat er in 1997 
een schip voorbij voer waarvan de schroef op het 
wateroppervlak draaide. Toen lag er ook veel ijs. 
Je schroef gaat zo kapot’, zei ik tegen de schipper 
en gaf hem een tasje van ons bedrijf. Twee dagen 
later belde hij op voor een reparatie.’ 

Schroef wordt in loop
der jaren flinterdun

• Van links naar rechts, John Vermeulen, zijn vrouw Dymphina Jooren en Kees Jooren, van Jooren Scheepsschroeven. Achter hen 
liggen reserveschroeven die Jooren voor zijn klanten opslaat. ‘Sommige liggen er twaalf jaar, andere een dag’, zegt Dymphina. Het 
Dordtse bedrijf bestaat 2 februari vijftig jaar. ‘Mijn overgrootvader, grootvader en vader zijn het samen begonnen. In 1959 kregen 
ze van een zand- en grindhandel in de Maasstraat een lasbootje. Zij vroegen of wij schroeven konden repareren, zo is het begonnen. 
Steeds meer bedrijven en schippers lieten vervolgens hun schroef bij ons repareren. Dat waren in het begin vooral stalen schroeven. 
Tegenwoordig zie je die niet veel meer, al repareren we nog altijd tien tot twaalf stalen schroeven per jaar. We zijn een stabiel bedrijf 
dat bij zijn leest blijft. We maken geen rare uitstapjes. Veel personeelsleden werken hier al dertig jaar. Ziekteverzuim is er nauwelijks. 
Iedereen staat er gewoon, we doen het werk met elkaar.’ (Foto Marianne Louter)

• De Marjolein haalt een gerepareerde schroef op.

• Meesterlasser Abnan Ozcan is hier bezig met het opdikken van de 
schroef van een van de duwboten van Veerhaven.
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De droge-ladingmarkt begon het nieuwe jaar niet best. Het zal voorlopig 
niet beter gaan, de grote klappen moeten wereldwijd nog komen. Hoe 
de droge bulkers het gaan doen blijft nog even onduidelijk. Het Chinese 
Nieuwjaar valt dit jaar op 26 januari en het is traditie dat tientallen miljoenen 
Chinezen dan uit de steden naar hun familie op het platteland trekken. Nu 
de economische crisis China harder treft dan werd verwacht is onzeker of 
Nieuwjaar even massaal zal worden gevierd als in voorgaande jaren.
Voor de capesizers bleven de huren extreem laag. De Fernandina (174.332 
dwt, 2006) werd gecharterd oplevering Amsterdam, via Brazilië, terugle-
vering West-Europa voor $ 6000 per dag. De Cape Pioneer (170.000 dwt, 
2005) werd voor elf tot dertien maanden gecharterd voor $ 6500 per dag. 
Ook de huren voor de panamaxen liggen dik onder de $ 10.000 per dag. 
De Lowlands Camellia (76.600 dwt, 2006) werd gecharterd oplevering 
Amsterdam, teruglevering India voor $ 8250 per dag, de Bunga Saga 9 
(73.104 dwt, 1999) oplevering San Ciprian teruglevering West-Europa 
voor $ 4250 per dag. De huren voor de handysizers zijn niet beter. De Cos 
Lucky (52.395 dwt, 2003) werd gecharterd oplevering Xingang, terugle-
vering Singapore voor $ 2500 per dag, de Dominator (22.174 dwt, 1991) 
oplevering Recife, teruglevering Venezuela voor $ 5750 per dag.

In de containermarkt wordt het verhaal steeds droeviger. Naar schatting 
liggen inmiddels zo’n 165 schepen ergens te dobberen, al of niet opge-
legd. Analisten verwachten dat het containervervoer in 2009 nog wel 
licht hoger zal zijn dan in 2008, maar de groei van de vlootcapaciteit in 
2009 is zo groot dat deze verwachting, als hij al uitkomt, geen positief 
effect zal hebben. Het zwaarst getroffen zijn de containerschepen met 
een capaciteit van rond 2500 teu. De huren voor deze schepen zijn nau-
welijks nog $ 8000 per dag, twaalf maanden geleden was dat $ 28.000. 
Tot nu toe zijn de kleinste schepen van rond 350 teu nog het beste af, 
daarvoor liggen de huren rond $ 4000 per dag, een jaar geleden was dat 
$ 5700. De lijnoperators gaan nog steeds door met capaciteitsverminde-
ring op de diverse diensten. Sommige diensten worden zelfs helemaal 
opgeheven, zoals de gezamenlijke Azië-Europadienst van CMA CGM 
en China Shipping.
De slopers daarentegen hebben de wind mee. Het aanbod is groot en de 
slopers kunnen dus kieskeurig zijn. De panamax Acamar (61.709 dwt, 
1977) ging naar de slopers voor $ 3 miljoen, de handysizer EEC Atlantic 
(37.871 dwt, 1977) voor $ 1,94 miljoen en het containerschip Ursula 
Delmas (1693 teu, 1984) voor $ 3,96 miljoen.
De tankers begonnen het nieuwe jaar ook niet best. Een vlcc kreeg voor 
280.000 ton ruwe olie vanuit het Golfgebied naar West-Europa een ma-
gere worldscale 45, een suezmax voor 130.000 ton van het Golfgebied 
naar het Verre Oosten worldscale 80, ook niet zo geweldig. Beter deed de 
suezmax Nikator het die voor 130.000 ton van West-Afrika naar Phila-
delphia worldscale 130 kreeg.
De aframaxen moesten ook inleveren. Na de kerstviering kwam het niet 
meer goed voor dit type schip in de Middellandse Zee en Zwarte Zee 
waar de vrachten tot rond worldscale 94 daalden, iets onder $ 26.000 
per dag. Ook in het Caribisch Gebied werd het wat minder, maar met 
vrachten rond worldscale 195 of ruim $ 60.000 per dag zullen de reders 
niet echt ontevreden zijn.

Circa 165 containerschepen
liggen ergens te ‘dobberen’

vrachtenmarkt

Dara tippelde achter me aan de 
marmeren trap van het hotel af. 
Ze ging voorin naast de chauf-

feur zitten en praatte de hele weg over 
haar bevoorrechte positie als onderdi-
recteur. ‘Dat kun jij ook worden, man! 
Wat heb je er nu aan om de hele dag 
mensen rond te rijden door de stad?’
De chauffeur zweeg en zette ons af bij 
de ferryterminal. Hiervandaan vertrok 
ons bootje naar Sepukang.
Terwijl het duister langzaam inviel 
stoomde het scheepje in de richting 
van Indonesië. Een zwoele wind suisde 
langs mijn hoofd en Dara’s schelle 
woorden vervlogen voordat ze mijn 
oor bereikten. Ik sloot mijn ogen en 
Zinck verscheen. Hij had, naar zijn 
zeggen, de mooiste vrouw op aarde, 
Christiane, en met haar torste hij de 
last van hun gehandicapte kind. Ik had 
er opeens behoefte aan hem weer te 
zien. Er was een week voorbij sinds 
ik naar Perth vertrok en hij me uit-
zwaaide. Hij was echt de knapste niet: 
gedrongen, te zwaar voor zijn lengte, 
kalend en brildragend. Toch hoopte 
ik opeens dat hij zich al in mij had 
verloren. Dat hij hopeloos verliefd op 
me was. En ik hunkerde ernaar hem te 
verleiden en in het verderf te storten.
Schokkend kwam de boot tot stilstand 
tegen de kade. Ik schrok op uit mijn 
droom en wankelde de loopplank af. 
Een taxi bracht ons naar de ‘President’, 
jawel, het chicste hotel van Batam. Hier 
was ik eerder alleen naar het toilet 
geweest. (afl. 44). Na lang wachten 
kregen Dara en ik een kamer en maar 
één sleutel. Dara griste het elektro-
nische kaartje uit de hand van de 
baliemedewerker en stormde de lift in. 
Ze had zo’n haast dat ik bijna tussen de 
liftdeuren bekneld raakte. ‘Waar zijn je 
koffers?’ vroeg ik. 
‘Nog bij de balie. Die brengen ze toch 
zeker wel voor me naar boven?’

Fleur van der Laan

Australisch zout

76

In het voor de wereldeconomie 
beruchte laatste kwartaal van 2008 
heeft de stijging zich doorgezet, 
zei Wagenaar. Het jaar 2007 liet 
eenzelfde stijging zien. Wagenaar: 
‘Al een jaar of drie is sprake van 
een krachtige groei. We opereren in 
een markt die al vele jaren kampt 
met een tekort aan arbeidskrachten. 
Maar dat tekort kan wel eens snel 
afnemen, met 200 opgelegde con-
tainerschepen.’
TOS (‘voor crewing solutions’) is in 
1992 opgericht en opereert tegen-
woordig niet alleen in zeevaart en 
offshore maar ook in de binnenvaart, 
natte waterbouw, shipdelivery’s, nau-
tisch en technisch management, leve-
ring van onderdelen, kompasstellen, 
walfuncties en ‘total crewing’. Het 
bedrijf is ISM-, NEN 4400-1- (‘Als 
eerste en enige in Nederland voor 
zee- en binnenvaart’) en VCU-ge-
certificeerd. Er werken momenteel 
veertig mensen op de kantoren van 
TOS, van wie zes in de buitenlandse 
vestigingen. Het arsenaal aan mens-
kracht waaruit zij kunnen putten, 
bestaat uit 3000 personen.

Naar Azië
TOS werft en bemiddelt, behalve in 
Nederland, ook al jaren personeel in 
het buitenland. Zojuist is een eigen 
vestiging in Odessa in Oekraïne ge-
opend. Ook in het Poolse Gdynia 
en in Děěín in Tsjechië (met name 
voor de sector binnenvaart) zijn ei-

gen kantoren. Er is in Nederland ook 
nog een vestiging in Vlissingen. Al 
deze kantoren liggen naast of dicht 
bij een zeevaartschool. Voor 2010 
denkt men aan een filiaal in Azië: 
Indonesië, Maleisië, Singapore of de 
Filippijnen. Wagenaar: ‘We werven 

al lang personeel in Azië via agen-
ten. Maar ook van hieruit willen 
we garant kunnen staan voor onze 
TOS-kwaliteit. Behalve aan onze 
nautisch-technische normen moeten 
de mensen ook voldoen aan onze 
taaleisen. Ze moeten goed Engels of, 

voor de  binnenvaart, Duits spreken. 
Dat geldt trouwens, met alle respect, 
óók voor de Nederlanders.’

Twee nationaliteiten
Wagenaar verwacht dat zijn bedrijf 
de kredietcrisis en economisch te-

ruggang goed aan kan. ‘Wij zijn  
gelukkig heel divers bezig. Er komt  
door de situatie van dit moment wel 
een beetje lucht in de markt. We kun-
nen makkelijker opdrachten invullen 
voor onze opdrachtgevers.
‘Wij hebben een nieuw hoofdkantoor 

en ons bedrijf is gereorganiseerd. We 
hebben een nieuwe structuur met 
voor elk marktsegment een aparte 
divisie. In alle sectoren kijken we of 
we verder kunnen groeien.’
De opdrachtgevers zijn er tot nu 
toe vooral op gericht mensen in 
vaste dienst te nemen. ‘Eerst een 
half jaar werken via ons, daarna in 
vaste dienst, bijvoorbeeld. Het is al-
tijd maatwerk. Of dit gaat veranderen 
is moeilijk te zeggen. Ik weet wel, 
dat we ook steeds meer vraag krijgen 
uit het buitenland. Uit Frankrijk en 
Duitsland, voor alle sectoren van 
zeevaart, offshore en bagger. En 
sinds kort hebben we ook een com-
mercieel medewerker in dienst, voor 
de werving van nieuwe klanten.’
Wanneer TOS een complete be-
manning moet leveren, wordt, in 

overleg met de opdrachtgever, 
meestal gestreefd naar maximaal 
twee nationaliteiten aan boord. Dit 
vanwege de onderlinge sfeer en de 
werkomstandigheden. ‘Al staat de 
kwaliteit van de mensen uiteraard 
voorop.’ 

Goedkope Filippijnen
Waar Wagenaar zich aan ergert is het 
toenemend aantal Filippijnen dat, 
via uitzending of detachering, werk-
zaam is in de binnenvaart. ‘Terwijl 
er voldoende aanbod is van goed 
opgeleide Europeanen, zoals Polen, 
Tsjechen en Roemenen. Maar de 
Filippijnen zijn goedkoper. Ik zou 
de meningen wel eens willen horen 
als hier bijvoorbeeld stukadoors uit 
China zouden opduiken. Ik vind dit 
echt een probleem.’  (LR)

• De directie van TOS achter de balie in het nieuwe kantoor aan de Waalhaven ofwel haven 2202: algemeen directeur Kees Wagenaar met links 
Marlena Holdermans en rechts Marleen Stuurman. (Foto TOS)

Transport & Offshore Services (TOS) ziet omzet 25 procent groeien

Bemanningskrapte zeevaart neemt iets af
Het jaar 2008 heeft voor de maritieme dienstverle-
ner Transport & Offshore Services (TOS) een groei 
van 25 procent opgeleverd. De jaaromzet over 
2008 bedraagt 28 miljoen euro en er zijn via TOS 
constant zo’n 600 mensen aan het werk op zee, 
binnenwateren en in walfuncties. Dit maakte al-
gemeen directeur Kees Wagenaar afgelopen week 
bekend op de nieuwjaarsreceptie  en ‘housewar-
ming’ in het nieuwe hoofdkantoor aan de Waalha-
ven in Rotterdam.

‘Er komt een beetje
lucht in de markt’

Nieuwjaar in 
Fremantle

Het nieuwe jaar is reeds vier dagen 
oud, het vuurwerk afgestoken en de 
laatste oliebollen hard en koud met 
een klef laagje poedersuiker erover 
heen. Iedereen gaat weer naar het 
werk behalve wij: wij waren er 
al. Ook tijdens oud en nieuw. Het 
lossen ging overdag gewoon door, 
maar gelukkig niet al te snel, dus 
lagen we nog te Fremantle tijdens 
de jaarwisseling.
‘s Avonds om tien uur hadden we 
een feestje in de messroom met 
oliebollen en champagne. Natuur-
lijk wilden diverse bemanningsle-
den de wal op om in een kroeg of 
gewoon op straat in de menigte het 
nieuwe jaar te vieren. Ikzelf nam de 
boordwacht en met een handjevol 
anderen en nog meer champagne 
bleven we aan boord. Desondanks 
was het ook gezellig.
Er lagen nog enkele schepen in de 
haven. Maar niet alle schepen ble-
ven de oudejaarsnacht overliggen. 
Om tien uur ‘s avonds vertrok er 
nog een onooglijk klein scheepje. 
Het was nauwelijks zeventig meter 
lang en ingericht voor het vervoer 
van vee. Fremantle is een belang-
rijke veehaven; er liggen altijd wel 
wat van deze schepen binnen.
‘s Middags had ik nog staan kijken 
hoe er honderden zakken veevoer 
werden geladen. Hoe de een na 
de andere gigantische truck ar-
riveerde (roadtrains met drie of 
vier aanhangwagens). En hoe de 
laadbruggen tegen het schip aan-
gereden werden.
Toen ik langs de trucks wandelde 
verwachtte ik schapen te zien (we 
zijn tenslotte in Australië), maar 

door de luchtspleten in de wagens 
keken diverse grote koeienogen 
mij aan. (Later bleken het stieren 
te zijn, maar het geslacht van een 
rund kan ik niet bepalen aan de 
hand van ogen.) Sommige keken 
nieuwsgierig, andere berustend, 
maar de meeste nerveus.
Het laden van 950 stieren nam niet 
veel tijd in beslag: in één middag 
werden de dieren met veel cow-
boykreten en stroomstokken via de 
smalle loopbruggen het schip in-
gejaagd. Soms ontstond er een op-
stopping omdat een van de stieren 
toch kans zag zich om te draaien. 
Met veel gemanoeuvreer en ge-
schreeuw werd dit opgelost. Na 
een paar uur keerde de rust weer. 
De zijluiken van het schip werden 
gesloten en aan de buitenkant was 
aan niets te zien dat er zich binnen 
bijna 1000 zenuwachtige stieren 
als lading bevonden.
Tegen de tijd dat wij de eerste 
champagnekurken lieten knallen 
verliet het scheepje in stilte de 
haven, bestemming Korea. Het is 
niet waarschijnlijk dat de dieren 
de volgende jaarwisseling zullen 
halen.

Z WA R E  K E ES

NIEUWESCHILD

Op 8 december is op Texel sleep-
bootreder in ruste Leo Visser 
overleden. Met zijn heengaan is 
voor de sleepvaart- en bergings-
sector een markant persoon 
verloren gegaan. Leo is 68 jaar 
oud geworden en op zaterdag 
13 december op begraafplaats 
De Hoge Berg in Oudeschild ter 
aarde besteld.

Geboren op 27 juli 1940, als zoon 
van een binnenschipper, was varen 
ook Leo’s toekomst. Eerst in de 
binnenvaart en later in de kustvaart 
en visserij. Door zijn werk op een 
Texelse kotter leerde hij op dit wad-
deneiland Maartje kennen. In 1960 
traden zij in het huwelijk en samen 
kregen zij drie zonen: Erick, Erwin 
en Torvald, die allemaal net als hun 
vader zout in het bloed bleken te heb-
ben. Leo zwierf over de hele wereld. 
Hierbij voer hij ook op sleepboten. 
Op zekere dag besloot hij voor zich-
zelf te beginnen. Eerst werden met 
De Dageraad rondvaarten en tochten 
van Oudeschild naar West-Terschel-
ling gemaakt. In 1981 besloot Leo 
samen met zijn oudste zoon Erick 
de onderneming L.H. Visser & Zn. 

Towage & Marine Services op te 
richten. Hun eerste boot werd de Tri-
ton, die werd herdoopt in Elizabeth 
(1), naar Leo’s moeder. De sleper had 
een vermogen van 600 pk en werd 
drie jaar lang met succes door vader 
en zoon ingezet. In 1984 kochten 
zij de P. Valentin Letzer, een sleper 
met een vermogen van 1000 pk. Met 
deze Elizabeth (2) werden talloze 
sleepreizen gemaakt en bergingen 
verricht, waaronder van de HD-3 
Petronella die in augustus 1987 op 
de zuidpunt van Texel strandde. Na 
vijf jaar met deze sleper te hebben 
gewerkt, werd in 1989 van Da-
men Marine Services de Damen 
Dragon Fly overgenomen. Ook 
dit schip kreeg traditiegetrouw de 
naam Elizabeth (3). Met deze 3600 
pk sterke sleper annex bevoorrader 
begaven vader en zoon zich ook in 
de offshore-industrie, waarvoor 
op de Noordzee menig booreiland 
werd versleept. Bijzonder aan dit 

vaartuig was, dat in het voorschip 
een intrekbare azimuth schroefunit 
zat. Leo noemde dit ‘zijn geheime 
wapen’, dat werd ingezet als extra 
trekkracht nodig waren.

Impulsief
In 1990 werd een tweede, iets klei-
nere sleper gekocht. Dit was de 
Seahawk (ex Nord), een vaartuig 
met een vermogen van 1240 pk. Leo 
was toen nog van mening dat hij op 
termijn voor elk van zijn zonen een 
sleepboot moest hebben. Later zou 
hij dit plan weer laten varen. Zowel 
de Seahawk als de Elizabeth (3) wer-
den verkocht. In de tussentijd was op 
de Damen-werf in Changde, China, 
een sterke Shoalbuster 2409 voor de 
Texelse rederij van stapel gelopen. 
Deze sleper werd Elizabeth (4) ge-
doopt. Hoewel de 1700 pk sterke 
sleper Texel als thuishaven had, is 
het vaartuig hier nooit geweest. Werk 
was er volop in zowel de berging 

als de baggerij in het Midden- en 
Verre Oosten. Leo had zich inmid-
dels teruggetrokken en liet het varen 
over aan zijn drie zonen. Zelf legde 
hij zich meer en meer toe op zijn 
grote hobby, het fokken van paarden. 
Maar daarnaast omringde hij zich 
in Nieuweschild ook met schapen, 
geiten, kippen en konijnen. Zijn 
zoons zouden nog tot 2002 met de 
Elizabeth (4) blijven varen. In dat 
jaar ruilden zij deze Shoalbuster in 

voor een gloednieuw,  sterker en gro-
ter exemplaar, met een vermogen 
van 2000 pk en een trekkracht van 
26 ton. Ook deze Elizabeth (5) bleef 
in het Midden- en het Verre Oosten 
werken. Trots meldde Leo onlangs 
nog dat alweer de zesde Elizabeth 
op de tekentafel lag en waarschijn-
lijk in 2009 in de vaart zou komen. 
Dit laatste heeft hij echter niet meer 
mogen meemaken.
Leo stond bekend om zijn impul-
sieve reacties. Zijn hart lag op zijn 
tong, wat lang niet door iedereen 
werd gewaardeerd. Zijn verhalen 
en anekdotes waren wel altijd heel 
bijzonder. Heel opmerkelijk was ook 
dat deze zeeman niet kon zwemmen. 
Een bekend gezegde van hem was: 
‘Ik zwem als een loodgieterstas.’
De belangstelling voor zijn uitvaart 
was groot. Vervelende bijkomstig-
heid was dat door de lage waterstand 
de Texelse veerboot op zaterdag 13 
december een flink deel van de dag 
niet voer. Hierdoor kon een aantal 
belangstellenden de plechtigheid 
niet bijwonen. Met zijn heengaan 
heeft de sector een markant persoon 
en de schrijver van dit bericht een 
goede vriend verloren. (PAS)

• Leo Visser. (Foto PAS Publica-
ties)

Texel neemt afscheid van
sleepbootreder Leo Visser

Rijk bemoeit zich
niet met naam
LEIDEN

Het Rijk zal niet in het vaarwa-
ter van het bedrijf Allseas gaan 
liggen bij de afbouw van het 
schip dat de naam Pieter Schel-
te krijgt.

Minister Van der Hoeven noemt de 
naamkeuze ongelukkig, maar zegt 
dat het de verantwoordelijkheid 
van de rederij is. Het werkschip van 
Allseas wordt vernoemd naar Pieter 
Schelte Heerema, de oprichter van het 
Leidse concern Heerema. Dezelfde 
Schelte Heerema was in de Tweede 
Wereldoorlog lid van de SS. Ook 
na de oorlog heeft hij voortvluch-
tige nazi’s opgevangen. Het Rijk gaf 
in 2001 800.000 euro subsidie voor 
het scheepsontwerp. Toen die werd 
verstrekt, was Heerema’s verleden bij 
het Rijk niet bekend, zo schrijft het 
ministerie na vragen hierover van de 
SP. Verder schrijft het ministerie dat 
de subsidievoorschriften niet voor-
zien in enigerlei bemoeienis met de 
naamgeving van een schip. (PvV)

ROTTERDAM

De terminaldivisie van Smit uit 
Rotterdam is vorige maand in 
Koeweit begonnen met het uit-
voeren van terminalwerk voor 
Kuwait Oil Company.

Hiervoor wordt uiteindelijk een vloot 
van tien werkschepen ingezet, waar-
onder vijf slepers, drie bemannings-
vaartuigen, een kraanponton en een 
sleepvlet. Een deel is echter nog in 
aanbouw, maar moet voor eind dit 
jaar operationeel zijn.
Intussen zijn in Koeweit al aan de 
slag gegaan de 5440 pk sterke ha-
venslepers Smit Europe en Smit 
Africa, twee ASD-slepers met een 
trekkracht van 68 ton die vorig jaar 
door Bogazici Shipping uit Turkije 
zijn opgeleverd, en het aluminium 
bemanningsvaartuig Smit Bubyan. 
Laatstgenoemd schip is net opgele-
verd door Strategic Marine uit Sin-
gapore. Het kan dertig passagiers 
vervoeren en een maximumsnelheid 
van 25 knopen halen.
In aanbouw zijn nog twee zuster-
schepen die Smit Failaka en Smit 

Kubbar worden gedoopt. Het drie-
tal is vernoemd naar drie eilandjes 
in de wateren van Koeweit. Verder 
zijn in aantocht de ASD-slepers Smit 
Mauritius, Smit Madagascar en Smit 
Martinique. De eerste twee staan op 
stapel bij de ASL-werf op het Indo-
nesische eiland Batam en de derde 
bij de Damen-werf in het Roemeense 
Galatz. De eerste twee krijgen een 
trekkracht van 45 ton en de laatste 
van 57 ton. De kraanponton, die Smit 
Al Kout wordt gedoopt, is nog in 
aanbouw bij Neptune Marine in 
Aalst. Tot slot wordt de sleepvlet 
opgeleverd door de Turkse Uzmar-
werf. De Smit-vloot wordt ingezet 
bij de olieoverslagterminal van Kuw-
ait Oil Company in Koeweit en bij 
een viertal CALM-olielaadboeien 
vlak voor de kust. Om de vloot aan 
te sturen heeft Smit Terminals een 
kantoor geopend in Mina Al Ah-
madi, waar tien personen werken. 
Het terminalwerkcontract, met een 
looptijd van meerdere jaren, is op 
2 november 2007 met Kuwait Oil 
Company gesloten. (PAS)

Smit-vloot naar Koeweit

Aerandir in Servië te water
SREMSKA MITROVICA

De Damen Combi Freighter 3850 Aerandir 
(bouwnummer 9391) is vlak voor Kerstmis te 
water gelaten in het Servische Sremska Mitro-
vica. De doop door Esther Gorissen, nicht van 

opdrachtgever Pel van Lent, heeft zondag 18 
januari plaats. De Aerandir is het tweede schip 
dat de Servische werf voor hem bouwde. Het 
20 september vorig jaar van stapel gelopen 
casco van zusterschip Avalon (bouwnummer 
9390) is door de veertig jaar oude Zweedse 
sleepboot Frigga (29,21 x 8,01 meter, 1287 

kW Deutz) naar Harlingen gesleept, waar het 
5 januari arriveerde. De afbouw gebeurt bij 
Damen Shipyards te Burgum. Ook de Aerandir 
zal binnenkort naar deze Friese werf worden 
gesleept. De algemene gegevens van beide 
schepen luiden: lengte over alles 88,60 meter, 
loodlijnlengte 84,99 meter, breedte 12,50 me-

ter, holte 5,42 meter, 2545 gt, 3850 dwt (ruim-
inhoud 185,000 cbft). De containercapaciteit 
is 193 teu. In de machinekamer staat een MaK 
8M20C van 1520 kW, die een snelheid gaat 
leveren van 12,5 knopen. Beide schepen gaan 
vanaf mei varen voor Wagenborg Shipping. 
(Foto Picshrink/Henk Zuur)
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De scheepstimmerwerf van E. Lastdrager in Enkhuizen 
werd op 24 februari 1903 publiekelijk verkocht. Op dit 
werfje bij de Dromedaris werden vissersschepen gere-
pareerd. De Enkhuizer Bouwmaatschappij kocht het 
voor 10.900 gulden met de bedoeling er nieuwe huizen 
te gaan bouwen. Daar kwam de maatschappij op terug, 
huizen bleken er wel genoeg te zijn. De werf werd nieuw 
leven ingeblazen.

Cees Stapel, één van de drie aandeelhouders, werd directeur. 
1903 Werd een goed jaar voor ansjovis, veel vissers konden 
hun schip een opknapbeurt geven. De houten botter Drie Ge-
broeders voor de Helderse visser J. Wezelman werd het eerste 
nieuw gebouwde schip. Stapel reisde het hele land af om zich 
te oriënteren en materiaal in te kopen. Het werd hem al snel 
duidelijk dat er toekomst zat in de bouw van ijzeren schepen. 
Uit Amsterdam trok hij scheepsbouwer A. van Dijk aan, een 
ervaren ijzerman. Uit Friesland en de kop van Overijssel kwa-
men bekwame ijzerwerkers, op dat moment was daar weinig 
werk. Het tweede nieuwbouwschip werd de ijzeren klipper 
Verwisseling voor schipper C. F. Tromp uit Kampen. Nog in 
1903 werd de kiel gelegd voor  een ijzeren sleepkaan voor 
Duitse rekening. Er zouden nog velen kanen volgen, sleepsche-
pen met de maat van een Kempenaar. Later volgden een flink 
aantal Noordzeebotters en mosselaken voor Zeeuwse vissers. 
In 1910 verdiende een ervaren ijzerwerker bij Stapel 21 cent 
per uur. Hij werkte van ’s morgens zes tot ’s avonds zeven uur, 
op zaterdag tot half vier, totaal 63 uur per week.

Groentenvervoer
In 1914 bestelde burgemeester C. Boon van Boven Karspel, 
tevens groentenkoopman, een motorklipper bij de werf Vooruit 
van Stapel. Het werd een prachtige, slanke zeilklipper met een 
mooie zeeg, ronde kimmen en een geveegde kont, volledig 
getuigd, maar met voor de roef ook een machinekamer met 
een tweecilinder Kromhout van 26 pk. Boon wilde vooral een 
snel, sterk, zeewaardig schip, met een lage kruiplijn vanwege 
de Amsterdamse bruggen, een klaplier voorop. Een zaathout 
in het midden over de karresporen, maar ook in de zij. Drie 
keer per week zeilde ze uit Broekerhaven over de Zuiderzee 
naar de groentenmarkt in Amsterdam, vandaar de bijnaam 
Groentejager. Rapenkaag klinkt wat minder.
Jaren later kwam er een motorscheepje bij, de Vrouwe Cornelia. 
De gebroeders Mantel stapten rond 1955 aan boord. De Stella 
Maris kreeg een stuurhut, de den ging omhoog. Bij de werf 
Het Fort van De Vries Lentsch in Amsterdam-Noord werd de 
romp met 2,50 meter verlengd. De houten mast ging er af, er 
kwam een ijzeren laad- en lostuig op het voordek. De zwaarden 
werden wel gehandhaafd.
Zo voer ze nog vele jaren van Broekerhaven naar Amsterdam 

op en neer. Het groentenvervoer werd minder, soms ging de 
tocht nu ook naar Hengelo om zout te halen. In 1968 kwam 
er een zescilinder Volvo Penta van 96 pk. Maar toen de Stella 
Maris in de strenge winter van 1970 maanden ingevroren lag 
op Schellingwoude, bestelden de gebroeders Mantel een tweede 
vrachtauto. De klipper ging in de verkoop. Toon Kapma kocht 
de klipper voor 8000 gulden.

Charteren
‘Ben ik Durgerdam geboren’, vertelt Ton Lemmers. ‘Bijna 
dagelijks heb ik de Stella Maris met zijn grijze boeisel, zwarte 
romp en ijzeren mastje langs zien varen. In 1965 kocht ik de tjalk 
Noordvaarder en heb die getuigd. Ik werkte eerst vijf jaar als 
scheepstimmerman op de werf van De Vries Lentsch, later werd 
ik fysiotherapeut en kwam terecht op de revalidatieafdeling van 
een ziekenhuis. Zo raakte ik ook betrokken bij de Lutgerdina, 
een grote tweemastklipper, speciaal geschikt gemaakt voor 
het zeilen met gehandicapten. De eerste twee jaar hielp ik met 
bouwen, daarna zeilde ik er op als de eerste schipper. Ik had 
mijn papieren kapitein Grote Zeilvaart gehaald. Op Terschel-
ling zag ik voor het eerst de Stella Maris weer terug en leerde 
Toon Kapma kennen. Samen maakten we nieuwe zwaarden 
en gingen vaak de sloperijen af in Lekkerkerk en Hendrik Ido 
Ambacht, op jacht naar bronzen patrijspoorten en andere mooie 
spullen. Na drie jaar Lutgerdina wilde ik graag op een schip van 
mezelf gaan charteren. Mijn tjalk verbouwen vond ik zonde, 
er zit een prachtige teakhouten betimmering in.
‘In 1984 kon ik de Stella Maris overnemen. Kapma had er al 
weer een mastdek in gelegd, maar wilde er een tweemaster van 
maken. Ik koos voor een efficiënter één mast tuigage. Hans 

Rechter deed het ijzerwerk, ik het 
houtwerk. Echt historisch verant-
woord restaureren ging niet, we 
hadden er het geld niet voor. Een 
tjalk met zadeldak werd in die 
jaren al heel origineel gevonden. 
Toch zijn er door de eerste char-
terschippers veel casco’s gered. 
Tjalken, klippers, alles werd te 
oud voor de beroepsvaart en 
belande op de sloop. De oude 
schippers geloofden ook niet dat 
wij weer konden zeilen. Dat ging 
alleen als je op een schip geboren 
was. De mooiste spullen hadden 
ze vaak nog in het vooronder. Zo 
kwam ik aan een nog nooit aange-
slagen, handgenaaide fok.’

Oostzee
‘In 1985 was de Stella Maris 
zeilklaar. Veel groepen kwamen 
via Harry Smit uit Muiden, op 
Durgerdam hadden we ook een 
klein kantoortje, de ZZC, Zui-
derzee Zeil Charter. ‘Er was veel 
belangstelling, zelfs dubbelboe-
kingen kwamen nog al eens voor’, 
lacht Lemmers. ‘In Lemmer ont-
moette ik Karsten Běrner. Voor 
hem zeilde ik voor het eerst naar 
de Oostzee. Sindsdien zeil ik daar 
al vele jaren elke zomer, in het 
voor- en naseizoen vaar ik uit 
Lemmer of Stavoren.
‘In 1993 ben ik gaan verbouwen, 
er moesten vuil- en zoetwater-
tanks komen. Binnen had ik er 
geen plaats voor, ik besloot het 
onderwaterschip aan te passen. 
Op de werf Volharding in Stavo-
ren ging het vlak eruit, vanuit de 
kimmen eindigen de bodempla-
ten nu schuin in een kiel. In de 
dubbele bodem zitten de tanks. 
Er kwam een waterdicht schot 
bij in het ruim en een brandvrije 
betimmering. Dat bleek een hele 
verbetering. De klipper loopt nu 
nog mooier door de golven en 
halve wind hoeft het zwaard eigenlijk niet meer bij. De Stella 
Maris is een geweldig zeeschip en de gasten zijn ook enthousiast, 
ik heb jaren gehad van negentig procent terugvraag.’

Scheepsramp
In april 2006 ging het mis. Onder Terschelling in Slenk ramde 
de rondvaartboot Talisman met een vaart van negen knopen vol 
de bakboordzijde, vlak achter het zwaard. Het was een wonder 
dat de Stella Maris boven water bleef en er geen gewonden 
vielen. De gasten lagen door elkaar met schrammen, builen 
en lichte kneuzingen. Het gangboord en dek aan bakboord 
plooiden, maar ook zelfs aan stuurboord. Al snel liep ook de 
oliedruk van de motor terug, de motorsteunen aan bakboord 
bleken twee dagen later gebroken. De Stella Maris heeft het 
gelukkig overleefd, ze heeft een sterk casco, met om de twee 
spanten een keerspant. Half juli zouden de reparaties klaar 
zijn, het werd eind december.
‘Het was een ramp. Als charterschipper heb je gelijk ook geen 
inkomsten meer en ik moest alle boekingen afzeggen. Dat gaat 
ook ten koste van je terugvraag in het volgende seizoen. Nu 
nog, twee jaar later, moeten de meeste processen nog komen. De 
Raad van de Scheepvaart heeft wel bepaald dat ik geen schuld 

had. Het is een wonder, dat ik deze zomer weer met mijn gasten 
op de Oostzee heb gezeild. Over bakboord zeilt de klipper nog 
steeds minder, ik moet het zwaard meer toespoor geven.
‘Daar komt trouwens nog bij dat onze schepen in Duitsland en 
Denemarken nu een onzekere status hebben gekregen, terwijl 
we nu de boekingen moeten binnenhalen. Misschien zal ik in 
plaats van met veertien, wel met twaalf gasten moeten gaan 
zeilen.’

Scheepsgegevens
Zeilklipper Stella Maris. In 1914 gebouwd op de werf Vooruit van 
Stapel in Enkhuizen onder bouwnummer 49. Lengte over alles 
32 meter, lengte over de stevens 26 meter, breedte 4,87 meter. 
Grootzeil: 132 m2. Fok: 52 m2. Kluiver: 52 m2. Totaal: 236 m2. 
Motor: John Deere 6068 TFM 75 van 158 pk. Koppeling: PRM.

www.stella-maris.net
www.oostzeezeilen.nl

• De proefvaart van 
de Stella Maris in 
1914. Ze was volle-
dig getuigd en tevens 
voorzien van een 
tweecilinder Krom-
hout van 26 pk. (Foto 
collectie Ton Lem-
mers)

Groentejager Stella Maris
Door Hajo Olij

• De Stella Maris tijdens de Klipperrace in 2008. (Foto Hajo 
Olij)

Deel 380
Deze serie belicht wekelijks een repre-

sentante van het Nederlandse varende 

erfgoed. We gebruiken daarbij het register voor varende monumenten als leidraad. Dus we 

schrijven over schepen, die als monument zijn erkend of waarvan de eigenaar pogingen 

daartoe doet. Wie geïnteresseerd is om mee te doen aan deze serie, kan dat kenbaar maken 

aan de redactie via tel.: 0570-665525 of email redactie@schuttevaer.nl. 

DE ERFENIS

DIE GOEDE OUDE TIJD

In januari 1940 zaten drie schepen van Reederij 
Koppe uit Amsterdam muurvast in het ijs van het 
IJsselmeer. Marifoon en mobieltjes waren nog niet 
uitgevonden en de KLM moest met een vliegtuig 
op zoek naar de vermisten. Met kolen uit de bun-

kers werden op het ijs grote letters uitgelegd met 
de wensen van de opvarenden. De ijsbreker Da-
niel Goedkoop bevrijdde de Holland en de IJssel 
tenslotte. De Friesland zonk en werd later gelicht. 
Inzender van de foto is B. IJskes uit Zaandam.

‘We waren anderhalf jaar bezig met 
de werkgroep Schepencarrousel, 
maar toen ontstond een discussie 
over de koers. Eén groep wilde voor-
al het overheidsbeleid beïnvloeden, 
de andere wilde directe actie. Die 
laatste groep heeft het Schepenkwar-
tet opgericht’, vertelt woordvoerster 
Annelinde Gerritsen (33) aan boord 
van de ex-Rijnsleper Nobiling, die in 
de wintermaanden in de jachthaven 
in Lobith ligt.
‘Het bleek dat Nijmegen en Arnhem 
wel oren hadden naar onze plannen, 
dus hebben wij ervoor gekozen maar 
gewoon te beginnen en de regels 
gaandeweg aan te passen. Het was 
nog wel lastig onafhankelijke be-
stuursleden zonder schip te vinden. 
Ik ben voorzitter (met schip), mijn 
vader is interim secretaris en Henno 
de Kuijper van de zeeverkenners in 
Arnhem en Gerard Derksen zijn be-
stuurslid. Op de achtergrond hebben 
wij nog mensen die meedenken en 
krijgen wij steun van de stichting 
Historische Schepen Arnhem. Mijn 
vader is daar secretaris van.’
Gerritsen wil niets weten van on-
derlinge strijd. ‘Wij willen graag 
samenwerken met soortgelijke 
initiatieven, zoals de stichting Lig-
plaatsbeheer in Zuid-Holland. Die 
organisatie richt zich meer op beheer 
en op één loket, terwijl wij de nadruk 
leggen op de beweging. Maar als we 

niet goed samenwerken, lopen we 
kans de boot te missen. En met de 
stichting Schepencarrousel komt het 
ook wel weer goed.’

Acht leden
Het Schepenkwartet heeft een stuk 
of acht deelnemers. Naast de Nobi-
ling van Arjan Rijks zijn dat de Ha-
genaar Fokkelina van Bart-Jan Faas, 
de luxe motor Valèr, de voormalige 
tanker Toras, de sleper Waterman, 
‘een tjalk in Friesland’, de sleper 
Brutus en de luxe motor Talisman. 
‘En ik heb nog een aantal mensen 
dat we gaan benaderen. De meeste 
leden wisselen regelmatig van lig-
plaats en zijn veelal jong. Maar we 
hebben ook pensionado’s.’

Goede contracten
Eerste doel van Er-varen is goede 
afspraken te maken met gemeenten. 

Nijmegen en Arnhem lijken inte-
resse te hebben en Gerritsen noemt 
ook Wijk bij Duurstede, de museum-
haven Zutphen, Doesburg en Wage-
ningen. ‘We merken dat gemeenten 
beducht zijn voor illegale liggers, 

dus proberen wij goede contracten 
op te stellen. Het is niet de bedoeling 
via het Schepenkwartet een vaste 
ligplaats te krijgen. Het verschilt ook 
per gemeente. In Nijmegen sturen ze 
een sleper op een illegale ligger af en 
halen hem weg, maar Rijnwaarden 
heeft geen havendienst en weet dus 
ook niet hoe op te treden. Terwijl 

wij op termijn graag de vluchtha-
ven in Rijnwaarden zouden willen 
gebruiken.’
Het systeem bestaat uit twee con-
tracten. Eén tussen de stichting en de 
deelnemer en een tussen de stichting 

en de eigenaar van de ligplaats. ‘De 
deelnemer reserveert via ons een lig-
plaats. Komt hij niet, dan moet hij 
toch betalen. Voor de ligplaatseige-
naar kunnen wij desgewenst ook de 
handhaving regelen. Een deelnemer 
die zijn ligtijd overschrijdt, moet zelf 
de wegsleepkosten betalen.’
Voordeel van wisselende liggers is 
ook, dat bijvoorbeeld een loswal 
geen – tijdrovende – nieuwe be-
stemming hoeft te krijgen. ‘Voor 
dit gebruik is geen woonbestem-
ming nodig.’
De faciliteiten zijn een kwestie 
van overleg met de gemeenten. De 
stichting overweegt daarvoor een 
sterrensysteem te maken.

Donateurskosten
De kosten van het Schepenkwartet 
schat Gerritsen op minimaal 150 

euro per jaar. ‘De deelnemer be-
taalt het normale havengeldtarief, 
is daarnaast voor dertig euro per jaar 
donateur van de stichting en draagt 
tien à twintig euro liggeld per maand 
af aan de stichting. Wellicht komt 
er een differentiatie in tarieven aan 
de hand van de faciliteiten.’
De bijdrage aan de stichting is nood-
zakelijk. ‘Het is heel veel werk, dus 
we mikken op bijdragen van schip-
pers én van de ligplaatseigenaren. Je 
hebt gewoon een secretariaat nodig, 
dus we laten direct merken dat onze 
tussenkomst niet gratis is.’ 
De stichting stelt wel eisen aan de 
deelnemer. ‘Het schip moet ver-
zekerd zijn, mag geen zwaar ach-
terstallig onderhoud hebben en er 
moet een goed verhaal zijn over 
haar historie. De eis van ouder dan 
vijftig jaar hebben we laten vallen, 

• Annelinde Gerritsen op de sleper Nobiling. ‘We willen zo breed mogelijk samenwerken. (Foto Sander Klos)

Behoud van ligplaatsen en kijkplezier voor walbewoners

Woonschepen rouleren door het land
Her en der in het land wordt gewerkt aan een be-
ter gebruik van ligplaatsen voor woonschepen. Er 
verdwijnen nog steeds plaatsen en dat is zonde, 
vinden veel woonschipbezitters. Op het recente 
FONV-symposium in Enkhuizen vertelde Fred van 
Beelen over de stichting Ligplaatsbeheer Zuid-Hol-
land, die als een soort woningcorporatie ligplaatsen 
wil bemiddelen. Tegelijkertijd werkt de stichting 
Er-varen aan het Schepenkwartet, waarbij schepen 
geregeld van ligplaats wisselen en voorbijgangers 
informeren over de historie van het schip.

Diverse initiatieven
met overheden

want nieuwgebouwde luxe motors 
hebben ook een verhaal. Het gaat 
om cultuurhistorie van nul tot nu. 
Daarom zijn charterschepen ook 
welkom. We hebben ook contact 
met de LVBHB, maar doen niets 
met haar classificatie.’ 

Toch samenwerken
In Nijmegen lijkt de Lindeberghaven 
in de wintermaanden een goede plek 
voor circa acht schepen. In Arnhem 
is medegebruik mogelijk van de zes-
tig meter kade die is vrijgemaakt 
voor de stichting Historische Sche-
pen Arnhem. ‘Dat werkt met een 
roulatiesysteem. Je mag maximaal 
zestig dagen aaneengesloten liggen 
en dan moet je twee weken weg. 
Totaal mag je daar per jaar maximaal 
180 dagen liggen. En het werkt, want 
er liggen ook regelmatig schepen uit 
het Westen. Wij houden zelf een lig-
tijd van maximaal twee, drie maan-
den aan, want de schepen moeten 
wel rouleren.’
Er loopt overleg met de havendienst 
van Nijmegen. Havenmeester Den 
Breejen vindt dat Schepencarrou-
sel en Schepenkwartet allebei ‘goed 
bezig zijn’, maar hij heeft weinig 

zin zaken te doen met twee orga-
nisaties. ‘We kijken het dit seizoen 
even aan, maar hebben beide clubs 
wel gevraagd de rijen weer te sluiten. 
We kijken nu bijvoorbeeld naar de 
aanleg van een waterleiding, want in 
de winter is er geen water, maar dat 
kost duizenden euro’s en dan moet 
je wel goede partners hebben. En 
als ze de kont in de krib gooien, 
dan vraag ik zelf in Rotterdam wel 
of er schepen in Nijmegen willen 
liggen. Want het idee van wisselende 
schepen is goed en geeft een stad als 
Nijmegen meerwaarde.’ 
Desgevraagd stelt Cor Laan (luxe 
motor IJsselstroom) namens de 
Schepencarrousel, dat er zeker één 
front komt. ‘Het moet één club wor-
den, dat heeft de LVBHB ons ook 
gevraagd. Dit was een praktische 
manier van werken, maar de politiek 
wil helderheid. Wij zijn daar graag 
toe bereid.’
Op de website van het Schepenkwar-
tet, www.schepenkwartet.nl, kunnen 
scheepseigenaren zich aanmelden 
om mee te doen. In de toekomst is 
het de bedoeling dat eigenaren daar 
online plaatsen kunnen reserveren. 
(SK)

RvS geeft zegen
aan Amstelbotel
DEN HAAG

De vergunning voor een tijde-
lijke ligplaats voor het Amstel-
botel in Amsterdam-Noord is 
definitief goedgekeurd.

De Raad van State heeft geen be-
zwaar tegen de inname van een 
ligplaats door de grote hotelboot 
bij de Mt. Ondinapier. De eigenaar 
van een Bed & Breakfast op een 
oude kotter eiste eerder bij de Raad 
vernietiging van de vergunning. Hij 
raakte zijn plek aan de pier kwijt, 
nadat het bestuur van het stadsdeel 
Noord oordeelde dat hij daar niet 
langer legaal lag. Vervolgens besloot 
hetzelfde bestuur de plek vrij te ma-
ken voor het Amstelbotel. Volgens de 
kottereigenaar maakte het stadsdeel-
bestuur zich daarmee schuldig aan 
het bevoordelen van een concurrent. 
Bovendien schermde de man met 
een garantie van het stadsdeelbestuur 
dat hij met zijn schip kon terugkeren 
naar de Ondinapier. (AvdW)
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Anderhalf uur varen over een stukje waar 
je normaal maar twintig minuten over doet. 
De winter sloeg de afgelopen week toe 
in Nederland. De binnenvaart reageerde 
massaal op een oproep op de internetsite 
van Weekblad Schuttevaer voor winter
foto’s. Op deze pagina’s een selectie van 
de gestuurde foto’s. Voor alle foto’s surf 
naar www.schuttevaer.nl.

Kruiend ijs bij de Afsluitdijk. 
(Foto Manette Ingenegeren)

Ook de ijsgang op de Lek komt op gang, schrijft Ron Teuben 
van het mcs Rembrandttoren. De foto werd zondagmorgen 
gemaakt tussen Lexmond en Groot-Ammers in de afvaart. 
(Ron Teuben, mcs Rembrandttoren)

L’Equinoxe op het Canal Nimy-Blaton-Pé-
ronnes tussen de sluizen van Péronnes Lez 
Antoing, beter gekend als Grand Large. 
(Foto Kurt van Maldegem)

Het ms Cyrano vaart ter hoogte van 
Rheinberg uit een potdichte mist. 
(Foto Annemarie den Hollander, 
ms Cyrano)

IJsgang op Moezel. ‘De laatste paar sluizen wer-
den steeds zwaarder, maar wij konden er ge-
lukkig nog uit komen’, 
(Foto Annemarie den Hollander, ms Cyrano)

De lek bij Culemborg. (Foto Richard Koops)

De haven van Maasbracht. 
(Foto Jeffrey Teunissen)

Het ms Nomade II afvarig op de Gelderse IJssel. 
(Foto Janarie & Henny Kranenburg)

Ochtendgloren op de Gelderse IJssel. 
(Foto Janarie & Henny Kranenburg)

De Linge in 
Doornenburg. 
(Foto Ben 
Hendriks)

De Zambezi op het Canal de St Quentin. 
(Foto Kurt van Maldegem)

‘IJzige groeten van sluis Hamm’, meldt de sluiswachter. 

Het containerschip Rean-l 
op het Markermeer vlak  
oor het ingaan van het 

(nachtelijk)vaarverbod. 
(Schippers

‘Sneeuwpret’ voor matroos Jeffrey van het ms Romani opva-
rend ter hoogte van Elsloo. (Foto Nico Evens, ms Romani)

‘Een fotootje vanaf het ms Caesar op de 
Moezel in Alken. Daar liggen we gesperrt.’ 
(Foto B. van Dam, ms Caesar)

Op het roefdek van ms Erine in Gent bij -12°C 
en mist. (Foto Erwin van Bussel, ms Erine)

Het mts Marina gaat het IJsselmeer op. 
(Foto Manette Ingenegeren)
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Anderhalf uur varen over een stukje waar 
je normaal maar twintig minuten over doet. 
De winter sloeg de afgelopen week toe 
in Nederland. De binnenvaart reageerde 
massaal op een oproep op de internetsite 
van Weekblad Schuttevaer voor winter-
foto’s. Op deze pagina’s een selectie van 
de gestuurde foto’s. Voor alle foto’s surf 
naar www.schuttevaer.nl.

De Furie 3 breekt de Dintel 
tussen Dintelmond en Stam-
persgat open in opdracht van 
de suikerfabriek in Stampers-
gat. (Foto BST Dintelsas)

Het mts Oranje Nassau III opva-
rend beneden Porz. (Foto Jeroen 
Tabink)

Blik op de haven van Medemblik. 
(Foto Manette Ingenegeren)

De haven van Enk-
huizen in het ijs. 
(Foto Manette Inge-
negeren)

Het ms Cofelica vaart door het ijs op het 
Markermeer. (Paula van der Hoek ms 
Cofelica)

De pousseur Tilbury-Canot op het Canal Nimy-
Blaton-Péronnes ter hoogte van Wiers (Peruwelz). 
(Foto Kurt van Maldegem)

IJsbreken op het kanaal Kortrijk-
Bossuit. (Foto Kurt van Maldegem)

De Loukoum & Loukoum II op het Kanaal Roeselare-Leie. 
(Foto Kurt van Maldegem)

Het ms Cofelica op het Markermeer. De Cofelica 
vaart in pendeldienst voor de NPRC met zout 
voor de Akzo van Delfzijl naar Rotterdam Botlek. 
(Foto Paula van der Hoek, ms Cofelica)

IJsbreken op het Twentekanaal. 
(Foto Sander Wels)

Boom op een krib op de Gelderse IJssel. ‘Binnen-
kort niet meer te zien misschien? Rijkswaterstaat 
wil ze niet meer onderhouden.’ (Foto Janarie & 
Henny Kranenburg)

Ochtendgloren op de Gelderse IJssel. 
(Foto Janarie & Henny Kranenburg)

Het mts Volendam aan de kade in Andernach. 
(Foto Sander van Dijk, matroos mts Volendam)

Het Markermeer vanaf het mts Megan. ‘We zijn woens-
dag om 8 uur vanaf Lelystad met de ijsbrekers Johannes 
J. en Tjerk Hiddes overgestoken naar Amsterdam. Ter 
hoogte van het Bloq van Kuffelen was de ijsdikte rond 
de vijftien centimeter. (Foto Peter Boon, mts Megan)

Het mts Vecht net voor Lelystad op het 
Markermeer. (Foto Björn Valk)

Main bij sluis Klein Ostheim.
(Foto Sander van den Hurk)

‘Zo haalt men anno 2009 de tonnen binnen op het Dortmund-
Eemskanaal, zelfs de poolhond ontbreekt niet!’, meldt Edith 
Hoornstra van het ms Iselmar. (Foto Edith Hoornstra, ms Iselmar)

Het containerschip Rean-l 
op het Markermeer vlak  
oor het ingaan van het 

(nachtelijk)vaarverbod. 
(Schippers mcs Rean-l)

Stilleven op het Markermeer. 
(Foto Arie Jonkman)

‘Wij waren onderweg naar Enns. Het ijs begon in Ottendorf op de 
Main. Daarna op het Main-Donau kanaal was het onmogelijk te 
varen zonder de begeleiding van een IJsbreker. Wij kwamen de 
bochten niet door. Na drie dagen van een grote avontuur 
op het ijs zijn wij gestrand boven de sluis van Dietfurt.’ 
(Foto bemanning koppelverband Ivon-S I & II)
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Volgens woordvoerder Kees Brink-
man is de herstructurering vooral 
financieel gedreven. ‘We hebben 
de winkel een jaar of veertig en in 
die tijd enorm gegroeid. Het is ons 
in feite over de schoenen gelopen. 
De hele logistiek met productie, 
opslag en bestellingen had weinig 
met reddingwerk te maken en was 
voor ons niet meer te behappen. De 
opbrengsten wogen niet op tegen de 
inspanningen. Gezien de omzetsnel-
heid hadden we teveel voorraden op 
onze tachtig verkooppunten. Ieder-
een wil wel vijf polo’s hebben, dus 
dat zijn er gelijk alweer 400. De oude 
voorraad verkopen we met korting. 
Op 1 maart willen we met een schone 
lei beginnen’
Voor onder meer de logistiek gaat 
de KNRM samenwerken met Telstar 
Trading in Harderwijk, dat ook de 
kledinglijn Human Nature voor de 
ANWB verzorgt. ‘Ze wilden graag 
en wij zorgen voor de aandacht.’

Hippe kleding
Belangrijkste nieuwe artikelen 
worden een door Telstar ontworpen 
kledinglijn met in totaal negentien 
soorten fleecetruien, polo’s en jas-
sen. De kleding is volgens de web-

site ‘hip, warm en vrolijk’. ‘We 
wilden af van de kleding met het 
KNRM-logo, want dat vonden men-
sen toch wat uniformachtig. Onze 
doelgroep bestaat uit onze donateurs 
en sportieve jongeren en ouderen. 
Zeilkleding doen we nog niet, maar 
dat is wel een toekomstdroom van 
me. Als er interesse voor is, gaan 
we daar zeker naar kijken en Tel-
star maakt ook technische kleding 
voor de ANWB. Op termijn is een 

nauwere samenwerking met de 
ANWB ook zeker mogelijk, maar 
nu ligt onze kledinglijn nog te dicht 
bij die van hen.’
Ook in ontwikkeling is een redding-
vest in samenwerking met Besto. 
‘Het gaat om bestaande Besto-ves-
ten, één automaat en één van vaste 
stof, met het ResQ-logo erop en 
in een eigen kleur. Waarom je dat 
vest koopt in plaats van een gewoon 
Besto-vest? Omdat je daarmee de 
KNRM steunt. Als we iets zelf ver-

kopen is de winst helemaal voor ons, 
loopt het via Telstar of de webwinkel, 
dan krijgen we dertig procent.’

Einde servies
De KNRM begint 1 maart met een 
schone lei, maar dat wil niet zeggen 
dat alle oude artikelen verdwijnen. 
‘We houden bijvoorbeeld de wimpel 
en diverse boeken over het redding-

werk, waaronder dat van Dick Bruna. 
Het serviesgoed gaat eruit, want dat 
is te breekbaar bij verzending. Wat 
absoluut niet meer terugkomt? De 
theelepeltjes en taartvorkjes.’
Naast kleding gaat de Rescue Me-
productenlijn bestaan uit veiligheids-
middelen (blus- en isolatiedekens), 
EHBO-materialen, een verrekijker, 
vlaggen, rugzakken, zaklantaarns en 
verzorgingsmiddelen als watervaste 
zonnebrandcrème en anti-muggen-
middelen. ‘Het eerste jaar testen we 

wat het meest aanspreekt en door de 
samenwerking met Telstar kunnen 
we snel variaties aanbrengen in het 
aanbod.’

Shop-in-shop
Dat de stations niets meer verkopen 
is wellicht een bittere pil voor plaat-
selijke vrijwilligers. ‘We proberen 
te gaan werken met het shop-in-
shopconcept. Onze stations zijn niet 
dagelijks open, maar het is wellicht 
mogelijk bij een plaatselijke water-
sportzaak enkele meters schapruimte 
te krijgen voor de KNRM-artikelen. 
Dat vergroot de verkoopkansen. We 
denken ook nog aan een eigen klan-
tenkaart, die bijvoorbeeld kortingen 
verleent bij andere winkelketens.’
Waar de KNRM in 2007 van een 
winkelomzet van 182.000 euro 
20.000 euro overhield, daar ver-
wacht Telstar in 2009 een omzet 
van één miljoen, waarvan 200.000 
naar de KNRM vloeit. ‘Dat is een 
eerste benadering, want er zijn na-
tuurlijk de nodige aanloopkosten, 
zoals adverteren en het op andere 
manieren bekendmaken van het 
nieuwe merk.’ (SK)

• Het logo van de nieuwe Rescue Me kledinglijn van de KNRM.

Nieuwe opzet en merk Rescue Me moeten zorgen voor omzetgroei

KNRM brengt reddingwinkel
van stations online
De KNRM gaat haar ‘reddingwinkel’ overhoop 
halen. Vanaf 1 maart is het nieuwe merk Rescue 
Me (ResQ by KNRM) te koop via een webwinkel, 
wordt er niets meer verkocht in de reddingstati-
ons en moeten de inkomsten uit de verkoop van 
KNRM-artikelen stijgen van 20.000 naar 200.000 
euro in 2009.

‘Geen theelepeltjes
en taartvorkjes meer’

Maritiem

Expansie 54
8316 GA Marknesse

Tel.: 0527-203654
Fax: 0527-203652

GSM: 06-20 73 53 40
06-20 73 53 42

E-mail: info@hetankermaritiem.nl
www.hetankermaritiem.nl

TE KOOP:
• Stoere kotter verbouwd 1995, 17 x 5.05 x 1.80, 

250 pk Daf Turbo type 1160.

• Eurokotter bj. 1988, 24 x 6.10 x 2.70 m, 300pk, geschikt 
voor diverse doeleinden, motor pas gereviseerd.

• Kotter ‘Elizabeth’ bj. 1963, staal, 19.14 x 4.87 x 1.80 m., 1 x 250 pk 
Gardner, gejoggeld met straalbuis, 
mag voor commerciële doeleinden gebruikt worden.

• Sleepboot, met SI bj. 1950, 20 x 5.05 x 1.80 m., mot. 565 Caterpillar 
Ex. RV 14 2000 draaiuren na revisie, mooie woning, NIEUW, 

met geldig SI, ex Pontonnier.

• Recreatie sleepboot Willem bj. 1930, 18 x 4.77 x 1.75, 340 pk 
MWM, electrische start, € 42.500,-

• Sleepboot bj. 1957, 15.45 x 4.60 x 1.75 mtr., MWM 265 pk

• Amsterdammer sleepboot bj. 1930, 14.20 x 3.60 x 1.50, 80 pk 
Kromhout type 2HS, varend monument.

• Eikenhouten goed onderhouden, bj. 1975, Mercedes 6 cyl. 
Kotter 200 pk, 18 x 5 x 1.70 mtr., pas op de werf geweest.

• Deltavlet bj. 1980, 14.70 x 4.20 x 1.80 mtr., 340 pk Cat.
met SI type 3406 voorjaar 2005 gerev., met duwsteven.

• Sleepduwvlet met SI, bj. 1966, 12.50 x 3.75 x 1.70 mtr.,
Scania 250 pk, koppeling 5:1 trekt goed.

• Werkvlet bj. 1953, 12 x 3.20 x 1.10, 150 pk, € 17.500,-

• Recreatievlet 8.20 x 2.85 x 0.80, 30 pk Samofa 2 cyl., € 17.500,-

PRIJS OP AANVRAAG
OP DEZE SCHEPEN IS INRUIL MOGELIJK

DIVERSE WERKVLETTEN, KIJK OP ONZE SITE.

• Eurokotter: bj. 1988, 24 x 6.10 x 2.70 m. Mitsubishi 300 pk.
geschikt voor div. doeleinden, motor pas gereviseerd.

• Eiken houten kotter: bj. 1975, 18 x 5 x 1.70 m. Mercedes 6 cyl. 200 pk. 
goed onderhouden, pas op de werf geweest. 
€ 37.500,-

• Stoere kotter: Verbouwd: 1995, 17 x 5.05 x 1.80, DAF turbo 
type 1160, 250 pk.

• Recreatie sleepboot: bj. 15.83 x 3.82 x 1.49 m. MWM 125 pk

• Sleepboot: bj. 1957, 15.45 x 4.60 x 1.75 m. MWM 285 pk.

• Pilot reddingsboot: bj. 1986, 11.43 x 3.75 x 1.10 m. 2 x Sabre 212 pk., 
25 mijl. € 50.000,-

• Patrouille vaartuig: bj. 1957, 14.50 x 3.20 x 0.95 m. Cummins 130 pk

• RWS vlet: bj. 1964, 13 x 3.60 x 0.90 m GM 140 pk. € 99.500,-

• Patrouille vaartuig: bj. 1957, 12 x 3.30 x 0.90 m. IFA 180 pk. € 27.500,-

• Sleep/duw vlet: bj. 1966, 12.10 x 3.60 x 0.90 m gM (1979) 175 pk. 
€37.500,-

• Haakkotter: bj. 1960, 19.20 x 4.87 x 1.75, 230 pk Gardner. 
€ 75.000,-

• Sleepboot met duwsteven: 17.90 x 4.00 x 1.50, 280 pk Lister Blackstone.

• Sleepboot Amsterdammer: 14.20 x 3.60 x 1.50, 80 pk 2 cyl. type 2H3. 
Varend monument.

• Mooie opduwer: bj. 1998, 6.50 x 2.20 x 0.80, 25 pk 2 cyl. € 27.500,-

• Directievaartuig: bj. 1971, 17 x 4.20 x 1.35 m. 200 pk DAF type 1160, 
20 kVA

• Pilot: bj. 1978, recentelijk verbouwd, 15.80 x 4.70 x 1.35 m. 
motor 2 x GM type 8V92 à 330 pk. 17 mijl.

ROTTERDAM

De goederenoverslag in 
de Rotterdamse haven 
is, ondanks een slecht 
laatste kwartaal, in 
2008 toegenomen tot 
het recordniveau van 
420 miljoen ton. Dit is 
2,7 procent meer dan 
in 2007. Dat heeft het 
Havenbedrijf Rotterdam 
bekendgemaakt.

De aanvoer groeide met bijna vier 
procent tot 312 miljoen ton, de af-
voer daalde met een half procent 
tot 108 miljoen ton. Het massagoed 
pluste een kleine vier procent, het 
stukgoed bijna een procent. Overig 
droog massagoed (-7%), roll on/roll 
off (-1%) en overig stukgoed (-17%) 
werden minder aan- en afgevoerd. 
De behandeling van kolen bleef 
stabiel. De overslag van agribulk 
(+7%), ertsen en schroot (+9%), 
ruwe aardolie (+3%), minerale 
olieproducten (+1%), overig nat 
massagoed (+10%) en containers 
(+3%) ontwikkelde zich positief. 
Records sneuvelden in drie sectoren: 
minerale olieproducten, overig nat 
massagoed en containers. In eenhe-
den bleef de doorzet van containers 
stabiel op 10,8 miljoen teu.

Smit positief
Volgens president-directeur Hans 
Smits van het Havenbedrijf Rot-
terdam heeft Rotterdam een uitste-
kend jaar achter de rug. ‘Maar vanaf 
september zette in hoog tempo de 
neergang in. Dat relativeert natuur-
lijk, maar ik blijf positief over de 
toekomst. Dit vooral vanwege de 
investeringen. Daarin treedt nog 
vrijwel geen uitval op. Enkele in-
vesteringen leiden bovendien al op 
korte termijn tot meer bedrijvig-
heid. Denk aan de tankterminals 
en de brammenterminal. Ook ten 
aanzien van de overslag ben ik niet 
pessimistisch. Rotterdam is één van 
de belangrijke draaipunten van de 
wereldhandel. Neemt die af, dan 
gaan wij mee en andersom. Zeker, 
de overslag zal in 2009 aanvankelijk 
zéér sterk teruglopen. Gemiddeld 
kunnen we echter op een honderd 
miljoen ton per kwartaal uitkomen 
en vijf tot acht procent inleveren. Het 
zou mooi zijn als we de 400 miljoen 
ton vast weten te houden.’

Droog massagoed
De totale behandelde hoeveelheid 
droog massagoed steeg met bijna 

vier procent tot 94 miljoen ton. 
De behandelde hoeveelheid kolen, 
bleef gelijk met 28 miljoen ton. Tot 
september groeide de overslag met 
circa zes procent. Hierna stagneerde 
de vraag naar stroom en vertraagde 
bovendien de afvoer door de dalende 
waterstand van de Rijn. Bij een nog 
grote aanvoer van overzee liepen de 
voorraden snel op. Vanaf oktober 
liep de vraag naar stroom en cokes-
kolen sterk terug.
In 2009 daalt de overslag van cokes-
kolen voor de staalindustrie mogelijk 
met een vijfde. De afname in ketel-
kolen, ruim de helft van het totaal, 
is afhankelijk van de wintertempe-
raturen en hoeveel sluiting van een 
mijn bij Gelsenkirchen Rotterdam 
aan import oplevert. Een totale ko-
lenoverslag van 26 miljoen ton in 
2009 lijkt het hoogst haalbare.

Schroot
De overslag van ertsen en schroot 
nam met negen procent toe tot 43,5 
miljoen ton. De vraag naar en pro-
ductie van staal lag tot september op 
een zeer hoog niveau. De neergang 
was vrij plotseling en snel, vooral 
door productiebeperking in de auto-
industrie. De staalindustrie volgde 
spoedig, al bleef de ertsaanvoer lang 
doorlopen door de uitlevering van 
contracten. 
Arcelor Mittal heeft inmiddels vier 
hoogovens stilgelegd, die tot voor 
kort 6,5 miljoen ton erts via Rot-
terdam betrokken. Naar verwach-
ting valt er voor andere klanten nog 
eens drie miljoen ton weg. De totale 
ertsoverslag in 2009 zou dan met 
zeker twintig procent dalen. Het eer-
ste kwartaal wordt, mede vanwege 
de grote voorraden, buitengewoon 
slecht.
Het overig droog massagoed heeft 
het verlies van enkele grote lading-
pakketten, kaolien en marmerchips, 
eind 2007 aan Antwerpen niet kun-
nen compenseren. Daarnaast liep in 
het tweede semester vooral de vraag 
naar bouwstoffen, circa vijftien 
procent van het totaal, terug. Een 
daling van de overslag met zeven 
procent tot twaalf miljoen ton ligt 
in het verlengde.

Agribulk
De overslag van agribulk (granen, 
oliezaden, derivaten) is toegenomen 
met 7,5 procent tot ruim tien miljoen 
ton. Door de slechte EU oogst in 
2007/2008 moesten er veel agra-
rische grondstoffen van overzee 
worden geïmporteerd. Afgelopen 
september begon het nieuwe oogst-
jaar met een veel betere Europese 
productie van granen. De import 
nam in het vierde kwartaal dan ook 
af en blijft dit doen in 2009. Moge-
lijk biedt de export van Europese 

producten naar het door een slechte 
oogst getroffen Midden-Oosten wat 
soelaas. Vooralsnog is de prognose 
dat de overslag iets onder de tien 
miljoen ton blijft, dit mede afhan-
kelijk van de volgende oogst.

Nat massagoed
Het totale volume van vloeibare la-
ding steeg met circa 3,5 procent tot 
194 miljoen ton. De sector doet het 
al langer goed en trekt veel inves-
teringen door bedrijfsleven, vooral 
tankopslag, en Havenbedrijf. De 
aanvoer van ruwe olie nam toe met 
ruim drie procent tot ruim honderd 
miljoen ton. De groei is vooral ge-
realiseerd in de eerste maanden van 
het jaar en ten opzichte van de pe-
riode waarin de steigerproblemen 
begonnen. Vanaf september liep de 
overslag terug door de afnemende 
vraag naar olieproducten en onder-
houdsstops. Door de recessie zal de 
vraag naar olieproducten laag blijven 
en daarmee de raffinagemarges. De 
overslag van ruwe olie zakt daarom 
in 2009 richting 95 miljoen ton.
De aanvoer van olieproducten groei-
de met zes procent tot 36 miljoen 
ton, de afvoer daalde met zes procent 
tot 22 miljoen ton. In totaal werd een 
recordhoeveelheid van 58 miljoen 
ton (+1,5%) behandeld.
Hoewel de groei minder uitbundig 
is dan in het verleden, houdt de 
sector zich goed onder de teruglo-
pende vraag naar producten. Er blijft 
structureel veel beweging door re-
gionale verschillen in vraag en aan-
bod, kwantitatief én kwalitatief. De 
actieve handelssector versterkt deze. 
Stookolie is verreweg het belang-
rijkste product met waarschijnlijk 
ruim 25 miljoen ton. Rusland blijft 
hoofdleverancier, met als ‘nieuw-
komer’ Brazilië. De aanvoer van 
gasolie profiteerde van aanvulling 
van voorraden in Duitsland en Zwit-
serland. 

Chemicaliën
De overslag van overig nat massa-
goed, meest basischemicaliën, nam 
toe met tien procent tot het record-
niveau van ruim 35,5 miljoen ton. 
De aanvoer steeg met ruim negen 
procent, maar viel de laatste vier 
maanden terug. Waarschijnlijk komt 
dit voor rekening van de chemische 
sector die de recessie tegemoet 
gleed. Daarvan is geen sprake bij de 
biobrandstoffen ethanol en biodiesel 
(veel B99 uit de VS) die aanhou-
dend sterk presteren: samen van 2,8 
naar ongeveer 5,3 miljoen ton. Ook 
palmolie en zonnebloemolie werden 
meer aangevoerd. Door wijziging 
van het Amerikaanse overheidsbe-
leid kan de aanvoer van B99 in 2009 
afnemen. In dat geval is toename 
van het intra-Europese transport 

waarschijnlijk. De prognose voor de 
chemische productie, in Duitsland 
(-2,5%), leidt zeker tot een lagere 
overslag. Voor alle producten binnen 
‘overig nat massagoed’ samen, is in 
het beste geval een stabilisering te 
verwachten.

Stukgoed
De stukgoedsector had een zeer ma-
tig jaar met nauwelijks een procent 
groei tot 133 miljoen ton. De contai-
ners deden het gegeven de omstan-
digheden nog redelijk met rond de 
2,5% groei (+3 mln. ton tot 108 mln. 
ton). In aantallen kwamen er echter 
maar een paar tienden van procenten 
bij, tot 10.830.000 in totaal. De En-
gelse, Ierse en IJslandse economieën 
vielen al vroeg terug en drukten 
het intra-Europese verkeer stevig. 
De toename van het feederverkeer 
zorgde voor enige compensatie. De 
economische ontwikkeling had een 
sterker dan verwacht effect op het 
verkeer tussen Azië en Europa, dat 
zelfs iets afnam. Inmiddels is de 
capaciteit op dit vaargebied stevig 
gereduceerd om de verliezen voor de 
reders te beperken. Het   container-
transport met Noord- en Zuid-Ame-
rika ontwikkelde zich sterk positief 
met ongeveer 9% groei.

Roro
De rorosector had in 2008 veel last 
van de teruggang van de Britse eco-
nomie, de daling van het pond en de 
hoge brandstofprijzen. In dit licht is 
de daling van de overslag met een 
procent tot iets meer dan zeventien 
miljoen ton, gematigd. Dit zeker als 
men bedenkt dat steeds meer goede-
ren per container, wel op hetzelfde 
roroschip maar geteld als container, 
in plaats van trailer worden vervoerd. 
In 2009 verwacht men een duidelijke 
verslechtering en een daling van de 
overslag met vijf procent.
Het overig stukgoed nam fors af 
met zeventien procent naar krap 
acht miljoen ton. Door het staken 
van de lashvaart werd circa 700.000 
ton verloren. Hiernaast kost de con-
tainerisatie van het fruit en alumi-
nium veel overslag als ‘overig stuk-
goed’. Non-ferrometalen worden 
bovendien langer opgeslagen, een 
ontwikkeling vanaf begin dit jaar 
en versterkt door de economische 
teruggang. Deze beïnvloedt ook de 
overslag van staal, tot voor kort een 
groeimarkt, negatief. Papierproduc-
ten vormen een vrij stabiele markt 
met een lichte groei door de komst 
van nieuwe diensten.

De geschetste negatieve factoren 
zullen in 2009 zeker door blijven 
werken en daarom is een daling 
van de overslag tot vijf procent te 
verwachten.

Rotterdam slaat bijna drie procent meer over

Meeste ladingsoorten onderuit in 2009

ZEEBRUGGE

Met de komst van de gloed-
nieuwe havensleepboot Union 
Topaz claimt het havenbestuur 
van Zeebrugge in de Hamburg-
Le Havre-range over de sterkste 
en modernste sleepvloot te be-
schikken. Een vloot die geheel is 
opgebouwd uit nieuwe sleepbo-
ten van de Unie van Redding- en 
Sleepdienst (URS) uit Antwer-
pen.

Vlak voor de jaarwisseling kon de 
Union Topaz door de URS in dienst 
worden gesteld, nadat deze sleper op 

11 december door de werf Astilleros 
Armon in het Spaanse Navia was 
opgeleverd. De ASD-sleper is 33 
meter lang en 11,60 meter breed en 
heeft een trekkracht van 66 ton. De 
voortstuwing bestaat uit twee achtci-
linder ABC-diesels die samen goed 
zijn voor 5050 pk (3700 kW).
Net als het vorig jaar door voor-
noemde werf opgeleverde zuster-
schip Union Onyx is ook de Union 
Topaz in Zeebrugge gestationeerd. 
Beide slepers maken deel uit van een 
groot vlootvernieuwingsprogramma 
waarmee URS al enkele jaren bezig 
is. In Zeebrugge hebben deze slepers 

de Union 5 en de Union 6 vervangen. 
Andere in deze Belgische havenstad 
gestationeerde nieuwkomers zijn de 
Union Coral (bj 2004), Union Pearl 
(bj 2005), Union Jade (bj 2007) en 
Union Amber (bj 2007). Alle slepers 
met een trekkracht van 65 ton.
De Union Coral en de Union Pearl 
zijn eveneens zusjes van de Union 
Topaz. Samen met de Union Onyx 
maken deze vier deel uit van een 
serie van acht azimuth stern drive 
(ASD) slepers die op de Astilleros 
Armon werf voor de URS zijn ge-
bouwd. Op stapel bij deze werf staan 
nog vier zeeslepers die in de periode 

2009-2010 worden opgeleverd. Deze 
krijgen een lengte van 36 meter en 
een trekkracht van tachtig ton. Ver-
der staan bij de Turkse Dearson-werf 
twee slepers op stapel die begin dit 
jaar worden opgeleverd. Deze zus-
jes van de in 2007 gebouwde Union 
Kodak en de Union Grizzly krijgen 
een trekkracht van 65 ton en worden 
in Antwerpen gestationeerd. Tot slot 
doet in Zeebrugge, als reserveboot, 
nog de ‘oude’ Brugge dienst. Deze 
in 1988 gebouwde sleper beschikt 
over een trekkracht van vijftig ton 
en kan tevens als brandblusvaartuig 
worden ingezet. (PAS)

• De nieuwe sleper Union Topaz van de URS is in Zeebrugge gestationeerd. (Foto PAS Publicaties/maritimephoto.com)

Zeebrugge claimt modernste sleepvloot

advertenties
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voor de boegburgerlijke stand
Vermeldingen in deze rubriek

zoals geboorte, felicitaties,
overleden, etc.  zijn gratis.

scheepvaartberichten
Vervolg van pag. 2
Zuidergat; waarschuwing. De RWS Zeeland Wa-
terdistrict Westerschelde heeft een bekendmaking 
uitgegeven met twee bijlagen over De voormel-
ding dwarsstroomwaarschuwingen voor 2009 met 
data, tijdvensters en inschaling van sterkte. Deze 
is aan te vragen bij het Infocentrum Binnenwa-
teren (2008.8721.0) of te downloaden via www.
infocentrum-binnenwateren.nl
LIMBURG 
Afgesneden Maas; sluis Roermond; oponthoud. 
Oponthoud max. 0.5 uur sluis Roermond t/m 23 
januari tussen 7 en 17 uur
Julianakanaal; sluis Maasbracht; bericht in-
getrokken. Stremming westkolk Maasbracht is 
opgeheven.
BELGIË
Albertkanaal; Noorderlaanbrug (kmr. 128.7); 
stremming. Stremming Noorderlaanbrug op 18 
en 25 januari van 7 tot 20 uur. Eventuele uitwijk-
datum 1 februari.
Algemeen; mededeling. De scheepvaart moet zich 
melden aan het te passeren kunstwerk op 500 m 
ervan om een vlotte bediening te verzekeren.
Algemeen; mededeling. Vanaf 1 januari worden 
de dringende en/of belangrijke Berichten aan de 
Schipperij uitgezonden op marifoon via Oostende 
Radio op volgende uren: 1, 3, 5, 7, 9, 11, 13, 
15, 17, 19, 21 en 23 uur. De berichten worden 
uitgezonden op kanaal 24. Ook worden nood- of 
veiligheidsberichten onmiddellijk uitgezonden op 
kanaal 10 voorafgegaan door de melding Securité. 
De schipperij zelf kan bij noodsituaties (brand 
aan boord, dringende dokterszorg, enz..) Oostende 
Radio contacteren op kanaal 24, waarop 24uur/24 
uur uitgeluisterd wordt.
De hulp wordt dan onmiddellijk georganiseerd. 
De schipperij kan ook Oostende Radio oproepen 
op kanaal 24 of opbellen op 050-55 82 41 om een 
boodschap door te geven aan een bepaald schip om 
telefonisch contact op te nemen met een bepaald 
telefoonnummer. Deze berichten worden op een 
verkeerslijst verzameld en uitgezonden na beëindi-
ging der Berichten aan de Schipperij. Het uitzenden 
van deze verkeerslijst houdt niet in dat Oostende 
Radio deze telefoongesprekken verzorgt.
Haven van Antwerpen; beperkingen. Meerver-
bod: tot eind juli een totaal meerverbod aan kaai 
300 tot 312 tussen meerpalen 18 en 71. Golfslag 
moet worden vermeden langs deze kaaien. Se-
lectief meerverbod: een selectief meerverbod aan 
kaai 254 tot kaai 256 tussen meerpalen 3 en 17 
blijft gelden tnb. Het selectief meerverbod houdt 
in dat er slechts schepen mogen meren die kun-
nen vastmaken of losgooien zonder aan wal te 
komen en zonder assistentie van de wal. Het is 
tevens verboden zich aan de wal te begeven tussen 
meerpalen 3 en 71.
Leie; beperkingen. T/m 6 februari in de Doortocht 
Kortrijk thv. de Nijverheidskaai: doorvaartbreedte 
verminderd met 420 cm en hinderlijke waterbe-
weging vermijden. Extra meldplicht marifoon-
kanaal. 
DUITSLAND
ALGEMEEN
Vanwege de snel veranderende ijssituatie verwij-
zen wij voor de actuele scheepvaartberichten naar 
www.elwis.de
Algemeen; mededeling. De WSD West heeft een 
bekendmaking uitgegeven over stremmingen 2009. 
Deze is aan te vragen (2009.0295.0) bij het In-
focentrum Binnenwateren of te downloaden via 
www.infocentrum-binnenwateren.nl
Donau; Main; Main-Donaukanal; medede-
ling. In het beheersgebied van WSD Sud is de 
winterdienst ingegaan.
Donau; gewijzigde markering. De betonning tus-
sen kmr. 2302 (Irlbach) en kmr. 2257 (Hofkirchen) 
is opgenomen en vervangen voor de winterbeton-
ning (stokken zonder radarreflectoren). Binnenkort 
kan ook de betonning tussen kmr. 2424.7 (Kelheim) 
en kmr. 2302 en tussen kmr. 2257 en kmr. 2201.8 
(Jochenstein) worden opgenomen.
Dortmund-Ems-Kanal; sluis Meppen (kmr. 
163.9); gedeeltelijke stremming. Stremming 
grote kolk Meppen tot 16 januari  22 uur.
Dortmund-Ems-Kanal; beperkingen. Ivm. 
baggerwerk is tot 28 januari 22 uur maandag t/m 
vrijdag tussen kmr. 161.7 en 165.9 voorbijlopen 
en ontmoeten verboden.
Main; brug Bergrheinfeld (kmr. 326.9); strem-
ming. Stremming brug Bergrheinfeld op 31 januari 
van 7 tot 22 uur.
Main; brug Randersacker (kmr. 260.6); strem-
ming. Stremming brug Randersacker op 31 januari 
en 6 februari van 0 tot 22 uur.
Oder-Havel-Kanal; brug A 111 (kmr. 59.2); 
stremming. Stremming brug A 111 van 19 ja-
nuari 18 uur tot 23 januari 8 uur.
Rhein; brug Wesel-Buderich (kmr. 813.9); 
bericht ingetrokken. Beperkingen brug Wesel-
Buderich zijn opgeheven.
Rhein; mededeling. De WSA Köln heeft een her-
nieuwde bekendmaking uitgegeven over ondieptes 
en vaarwegversmallingen tussen kmr. 639.3 en 
865.5. Deze is aan te vragen bij het Infocentrum 
Binnenwateren (2005.4042.25) of te downloaden 
via www.elwis.de/NfB/nfb_start.php?target=3&s
ource=2&aboexport=abo&ws_id=0992/2005 of 
via www.infocentrum-binnenwateren.nl
Wesel-Dattelnkanal; sluis Friedrichsfeld (kmr. 
1.9); bericht ingetrokken.
Beperkte schutlengte kleine kolk Friedrichsfeld 
is opgeheven.
FRANKRIJK
ALGEMEEN
Vanwege de snel veranderende ijssituatie verwij-
zen wij voor de actuele scheepvaartberichten naar 
www.vnf.fr.
Canal de la Robine; Canal du Midi; Canal du 
Midi, branche de la Nouvelle, Canal de jonction; 
Canal lateral a la Garonne; Canal lateral a la 
Garonne, branche de Montech a Montauban ou 
canal de Montech; Canal lateral a la Garonne, 
Canal de Brienne; gewijzigde bediening. De SN 
du Sud Ouest heeft een bekendmaking uitgegeven 
over bedieningstijden 2009 van: Canal lateral a la 
Garonne tussen kmr. 0 en 193.3, Canal lateral a la 
Garonne, branche de Montech a Montauban tussen 
kmr. 0 en 10.7, Canal lateral a la Garonne, canal 
de Brienne tussen kmr. 0 en 1.6, Canal du Midi 
tussen kmr. 0 en 240.1, Canal du Midi, branche 
de la Nouvelle, canal de jonction tussen kmr. 0 
en 5.1 en Canal de la Robine tussen kmr. 0 en 
31.5. Deze is aan te vragen bij het Infocentrum 
Binnenwateren (2009.0101.0) of te downloaden 
via www.infocentrum-binnenwateren.nl
Canal lateral a l’Oise; sluis 1 St. Hubert (kmr. 
9); stremming. Stremming rechterkolk 1 St. Hu-
bert tnb.
Grand Canal d’ Alsace; sluis Gerstheim (kmr. 
272.2); gedeeltelijke stremming.
Stremming kleine kolk Gerstheim tot 16 januari 
17 uur.
Grand Canal d’ Alsace; sluis Marckolsheim 
(kmr. 239.8); sluis Vogelgrun (kmr. 224.5); diep-
gang. Ivm. waterstandsverlaging scheepsdiepgang 
max. 250 cm tussen sluis Marckolsheim en sluis 
Vogelgrun op 26 januari van 9 tot 14 uur.
Oise Canalisée; baggerwerk. Minimaal vermogen 
tot 10 april 20 uur op diverse lokaties tussen kmr. 
41.2 en kmr. 102.7 en tussen kmr. 31 en 33.8.
Rhône; sluis Beauchastel (kmr. 123.5); sluis 
Bourg les Valence (kmr. 106.3); sluis Caderousse 
(kmr. 214.5); sluis Vaugris (kmr. 34); stremming. 
Van 22 januari 21 uur tot 23 januari 5 uur strem-
ming sluis Vaugris, stremming, canal de fuite, sluis 
Bourg les Valence, stremming sluis Caderousse 
en stremming, deviation de Beauchastel, sluis 
Beauchastel.
Rhône; sluis Bourg les Valence (kmr. 106.3); 
stremming. Stremming sluis Bourg les Valence 
van 14 januari 21 uur tot 15 januari 6 uur.
Seine; sluis 6 Notre Dame de la Garenne (kmr. 
161.1); gedeeltelijke stremming. Stremming grote 
kolk 6 Notre Dame de la Garenne tot 16 januari 
17:30 uur.
OOSTENRIJK
Donau; diepgang. T/m 9 april voor Donau 
scheepsdiepgang max. LDC+190 cm tussen 
kmr. 1896.2 en 1896, scheepsdiepgang max. 
LDC+220 cm tussen kmr. 1884.3 en 1884,1 en 
scheepsdiepgang max. LDC+210 cm tussen kmr. 
1879.4 en 1879.2.
Donau; beperkte service. Beperkte service tussen 
kmr. 2074.8 en 2080.9 t/m 23 januari. Er wordt 
werk uitgevoerd aan de signaalposten Sankt Nikola, 
Föhre en Tiefenbach. Als deze posten buiten bedrijf 
zijn verkeersregeling via de marifoon. Info: VHF 
10 Tiefenbach, Sankt Nikola.
Donau; baggerwerk. Hinderlijke waterbeweging 
vermijden tussen kmr. 2207.8 en 2207.1 tot 24 
januari maandag t/m vrijdag van 6 tot 20 uur.

oplossing

HORIZONTAAL: 3 mammogram; 7 vestigingen; 
8 heiligedag; 10 passeerbeweging; 13 palaver; 
14 echter; 15 tiener; 16 eindtermen; 19 stond; 
20 tornado; 21 ploeglid.

VERTICAAL: 1 maatwisselingen; 2 raketafweer; 4 
maggi; 5 ganzenbord; 6 verhaalplicht; 9 anten-
newoud; 11 ervaren; 12 gehoorzaal; 17 netel; 
18 tarwe.

Steunpunt Binnenvaart
Voor vragen en problemen op sociaal-maat-
schappelijk gebied kunt u bellen met Steunpunt 
Binnenvaart van de AMVV. Telefoon 0620-11 
23 19 (Dekatel) of  010-20 60 605.

congressen, beurzen
& evenementen

kielzog

Het is niet eenvoudig te voorspellen 
wanneer de familie een groter schip 
kan kopen, constateert Hugo. ‘Ik zie 
dat de kredietcrisis de binnenvaart 
geen voorspoed brengt. De vracht-
prijzen zakken in. Het enige voordeel 
dat daar tegenover staat is de dalende 
gasolieprijs. Normaal vaar je hard in 
december. Nu viel dat tegen. Of we 
snel een ander schip kunnen kopen 
hangt dus van de markt af. Deze 
moet ook verkocht worden.’
De familie Aartsen verwacht dat 
de markt aantrekt zodra de rust is 
weergekeerd, maar wanneer dat is, 
vinden ze moeilijk te voorspellen. 
‘Het heeft volgens ons te maken met 
een gebrek aan vertrouwen tussen 
geldschieters en bedrijven. De ban-
ken staan ook stil, wanneer dat tij 
keert weten we niet.’

Robbenoord
Sylvester is in loondienst bij zijn 
ouders en heeft financieel geen last 
van de crisis, maar ziet wel dat het 
moeilijker is om aan de reis te ko-
men. Hij woonde vanaf zijn twaalfde 
op Robbenoord, omdat hij naar het 
vmbo Binnenvaart ging. Daarna 
stroomde hij door naar de Bol-op-
leiding op het STC. Hij heeft alle 
papieren op het Rijnpatent na. ‘Dat 
ga ik nog halen.’
Sylvester koos voor de binnenvaart, 
omdat hij niets leukers kon verzin-
nen. Hij kon toentertijd geen andere 
walbaan bedenken. Het enige wat 
hem ergert aan de binnenvaart is de 

Bushwet. ‘Dat is de ISPS-wetgeving. 
Het is voor bemanningen ontzettend 
storend dat ze soms hun eigen schip 

niet kunnen bereiken. Dan moet je 
je bijvoorbeeld 24 uur van tevoren 
aanmelden. Daar heb je dus niks aan 
als je kort werk doet.’

Aan de wal
Jaqueline ging aan de wal toen de 
kinderen klein waren. Sinds zes jaar 
vaart ze weer mee. Ze vindt het niet 
erg aan boord, maar geeft de voor-
keur aan systeemvaart. ‘Ik vind het 
fijn ook regelmatig aan de wal te 

kunnen. Daarom heeft systeemvaart 
mijn voorkeur. Dat is ook de reden 
dat het schip te koop staat. Ik heb 

lang aan de wal gewoond. Toen de 
kinderen klein waren voeren we als 
zetschipper in de Chinese continu. 
Dat was niet vol te houden en dus 
ging ik met de kinderen aan de wal 
en ging Hugo systeemvaart varen. 
In 1996 begon Hugo als onderne-
mer en reisde ik met de kinderen in 
het weekend en in de vakantie naar 
boord. Toen de jongens groot waren 
ben ik weer naar boord gekomen.’
Ondanks de kredietcrisis rekent 

de familie Aartsen op een goede 
toekomst voor de binnenvaart. ‘Op 
de lange termijn ziet het er fantas-
tisch uit. Zeker als de Amerikanen 
hun banksysteem op orde brengen. 
Voor de binnenvaart ziet de lange 
termijn er al helemaal gunstig uit. 
In Duitsland komen er alleen maar 
kolencentrales bij en de Tweede 
Maasvlakte komt eraan.’

Pissig
Hugo wilde vroeger naar zee, maar 
mocht geen dekdienst doen, omdat 
hij een bril had. Zijn vader was 
Noordzeeloods. ‘Ik ben daar nog 
steeds pissig over, dat ze toen niet 
konden bedenken dat, als je ene bril 
kapot was, je een reserve-exemplaar 
kunt opzetten. Ik mocht alleen ma-
chinekamerwerk doen. Zodoende 
ben ik in de binnenvaart terechtge-

komen. Niet dat ik het nu slecht heb. 
De binnenvaart bevalt me goed, maar 
het ergert me nog steeds.’
Hugo en Jacqueline stoppen op 
den duur met varen als hun zonen 
het bedrijf kunnen overnemen. Ze 
zien zichzelf wel naar het buiten-
land gaan. ‘We zouden dan graag 
een huisje in Spanje hebben. We 
houden van het mooie weer en de 
tapas.’ (HDJ)

• Hugo, Jacqueline en Sylvester  Aartsen en matroos Robin van de Graaf bemannen samen de 110-meter Syljer. 
(Foto Henriette Driesen-Joanknecht)

Zodra de markt het toelaat wordt Syljer vervangen door groter schip

Aartsens willen de systeemvaart in
Hugo en Jacqueline Aart-
sen varen met hun zoon 
Sylvester en matroos 
Robin van de Graaf op 
de 2600-tonner Syljer. 
De Syljer staat te koop, 
want de familie wil met 
een groter schip de sy-
steemvaart in. Het is de 
bedoeling dat Sylvester 
en zijn broertje Jerry het 
bedrijf in de toekomst 
overnemen.

‘Ik mocht geen dekdienst
doen, omdat ik een bril had’

Vakblad voor de Rijn- en binnenvaart, kust- en 
zeevaart, visserij, offshore, scheepsbouw, 
recreatie- en chartervaart, waarin opgenomen 
berichten van het Hoofdbestuur van de KSV 
Schuttevaer.
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bezorging kunt u 
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postbus 58 7400 AB Deventer. 
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tel. 0570 -50 43 54 , fax 0570 - 50 43 98
E-mail: verkoop@schuttevaer.nl

INLICHTINGEN ADVERTENTIES
tel. 0570 - 50 43 56, fax 0570 - 50 43 98
E-mail: verkoop@schuttevaer.nl
Specials: Renée Kooke, tel. 06 20 - 41 60 79.

Op de advertentiecontracten of overeenkom-
sten tot plaatsing van losse advertenties zijn van 
toepassing de Regelen voor het Advertentiewe-
zen van de Stichting ROTA zoals gedeponeerd 
bij de Kamer van Koophandel te Amsterdam 
onder nummer 41198699. De Regelen voor het 
Advertentiewezen zijn beschikbaar op www.
stichtingrota.nl.’

Media adviseurs
René Enkelaar; Noord-Holland, Flevoland, 
Zuid-Holland, Utrecht, Groningen, Friesland, 
Drenthe, Overijssel en Gelderland. 
Tel. 06 20 - 49 70 56.
Renée Kooke, Rotterdam, Zeeland, Noord-
Brabant, Limburg en België. Tel. 0187-63 05 82 
of 06 20 - 41 60 79. Fax 0187-63 05 85

colofon

TARIEVEN
Los 1,93 euro per mm per kolom, contract 
aanzienlijk lager. 
Sluitingstijd advertenties: dinsdag 12 uur.

INFORMATIE ABONNEMENTEN
Voor vragen over abonnementen:
tel. 0172-47 60 85, (van 09.00 tot 17.00 uur) 
fax 0172-65 33 07, Postbus 58 7400 AB De-
venter. Adreswijzigingen en informatie ook 
mogelijk via e-mail: 
marketinggroup@mybusinessmedia.nl.

Abonnementstarieven excl. btw: 
Nederland: Jaarabonnement 145,90 euro.
Proefabonnement 8 weken voor 13,50 euro.
België: Jaarabonnement 145,90 euro. 
Overig buitenland: Jaarabonnement 248,90 
euro.
Abonnementstarieven incl. btw: 
Studentenabonnement Nederland 72,50 euro.
65+abonnement Nederland 95,75 euro. 
Staffelkortingen: 2 - 9 abonnementen 10%, 
bij 10 en meer abonnementen op aanvraag. 
Voor staffeltarieven geldt dat abonnementen 
op één adres worden gefactureerd.
Nieuwe abonnees ontvangen na aanmelding 
een acceptgirokaart. Men wordt verzocht 
voor betaling van het abonnementsgeld 
van deze kaart gebruik te maken. Een 
abonnement kan ieder gewenst moment 
ingaan. Beëindiging van het abonnement kan 
uitsluitend schriftelijk geschieden, uiterlijk 
twee maanden voor het einde van de abon-
nementsperiode, nadien vindt automatisch 
verlenging plaats.

ISSN: 0165-490X

Auteursrechten © voorbehouden. Niets uit 
deze opgave mag worden verveelvoudigd en/
of openbaar gemaakt worden door middel 
van druk, fotocopie, microfilm, elektronisch of 
op welke wijze dan ook, zonder vorafgaande 
schriftelijke toestemming van de uitgever.
MYbusinessmedia bv legt uw gegevens vast 
voor de uitvoering van de (abonnements)-
overeenkomst. Uw gegevens kunnen door 
MYbusinessmedia, of zorgvuldig geselecteer-
de derden, worden gebruikt om u te infor-
meren over relevante producten en diensten. 
Indien u hier bezwaar tegen heeft, kunt u dit 
melden aan MYbusinessmedia,
t.a.v. Afdeling Relatiebeheer,
postbus 58 7400 AB Deventer.

TECHNISCHE REALISATIE
Dijkman Offset Diemen.

Aan Schuttevaer werken mee:
Aero Lin Photo, Arnhems Persagentschap, 
W. Bareman, J. Boersema, A. Boes, J. Bons, 
M. Bremmer, Broers & Vonk, 
Bureau Journalistieke Werken, 
H. Driesen-Joanknecht, M. Evers,
J. Gestman Geradts, J. Gleissner, G. Gort,
W. van Heck, H. Heeresma jr., W. den Heijer, 
I. Heuff,  A. Jonkman, T. Kars, S. Klos, J. Kok, 
B. Koning, A. van Krimpen, J. Kraaijeveld, 
P. de Leeuw, H. Magnee, Mare Press, 
Meteo Consult, M. Messchendorp, W. Moojen, 
G. Muiser, Persbureau Noordoost, 
A. van Oers, H. Olij, PAS Publicaties, R. Peijs, 
PENN & Partners, B. Pronk, B. van Raad, 
L. Russel, B. Scheijgrond, J. Schils, C. Suselbeek, 
J. Vandersmissen, W. van der Veer, W. Verseput, 
H. Visser-Kieboom, P. van Vliet, J. van der Wal, 
R. Wieringa, A. van Zanten en H. Zuur.

‘De zweepslag van het zilver’ noemde dr 
J.G. van Dillen in zijn economisch-his-
torisch standaardwerk ‘Van Rijkdom en 
Regenten’, de honger naar zilver van ons 
land rond 1600. De enige serieuze aan-
voer van zilver liep van Zuid-Amerika via 
Spanje. Nederlandse schepen werden 
vaak in beslag genomen dan wel door 
Duinkerkers (in dienst van de Spaanse 
koning) of Britten (gewone concurrenten) 
gekaapt, toch smokkelden Nederlandse 
kooplieden bij het leven alle zilver uit 
Spanje waar ze vat op kregen. 

Veel handel moest namelijk in baar geld be-
taald worden, zeker in Indië, waar de VOC 
vanaf 1602 regulier op handelde. In 1628 werd 
Piet Heyn naar Zuid-Amerika gestuurd om 
het zilver bij de bron in te laden, wat hem 
spectaculair lukte. Hoge risico’s in mensen-
levens en materieel werden gelopen. Piet 
Heyn sneuvelde het volgend jaar zelf tegen 
de Duinkerkers.
Wonderbaarlijk dat mensen hun leven offeren 
voor geld, ook indirect: net als in de crisis van 
bijna tachtig jaar geleden, springen er weer 
bankiers en vermogensbeheerders uit het raam. 
Alsof een stapje terug of een beetje schande 
erger is dan de dood!

Veelal ondermijnt geld het leven langzamer. 
Toyota heeft enkele rechtzaken lopen, aange-
spannen door weduwes wier echtgenoten zich 

letterlijk hebben dood-
gewerkt. Vele zwoegers 
in deze wereld begin-
nen op 18, werken hard 
voor de baas, roken en 
drinken, kijken tv, lij-
den een eentonig leven 
en tegen de tijd dat ze 
65 worden gaan ze de  
pijp uit. Het leven in het 
teken van het loon; ade-
men onder de zweep-
slag van het zilver.

De wet van Behoud 
van Kwel
Zouden dergelijke 
zwoegers zich afvragen waar ze het eigenlijk 
voor doen?Goed, voor het gezin, maar wie 
rekent er, als je met je verliefde kop trouwt, 
op dat je lijfeigene van je vaste lasten zult 
worden? Ambitieuze koppels werken allebei, 
moeten de kinderen uitbesteden voor een ka-
merbrede flatscreen, twee auto’s, verre vlieg-
vakanties en zeiljacht met boegschroef. Maar 
is die platte materie al dat gebrek aan vrijheid 
waard? De jeugd van de kinderen gaat je zo 
ongemerkt voorbij en zij ontlenen hun levens-

wijsheden vooral aan 
de flatscreen, niet aan 
hun inspirerende ou-
ders.
Ruime slappe was is 
prettig, maar het leidt 
zelden tot werkelijke 
meerwaarde. Zodra 
succesvolle boeven, 
eerlijke zakenlieden 
na een spectaculaire 
klapper of winnaars 
van de staatsloterij in-
eens veel geld hebben, 
slokken doorgaans du-
re auto’s, villa’s in mo-
dieuze wijken, snelle 

motorjachten, kleren uit de P.C. Hooftstraat en 
dure juwelen de poet op. Fijn, zo’n Mazarati 
die 260 km/u kan, maar mijn Peugeotje Partner 
kost nog geen tiende, haalt met 150km/u al 
meer dan de wet toelaat, ik kan er in slapen en 
het heeft een achterluikje voor de masten van 
‘Pride’ - kom daar eens om bij zo’n Italiaanse 
uitslover! Waar veel geld vooral toe verleid is 
een levensstijl met veel hogere kosten, zodat 
netto niet veel meer te genieten valt: de ba-
sis van de wet van Behoud van Kwel. Geluk 

hangt niet af van de omstandigheden maar is 
een levenshouding. Een nieuw tuigje voor je 
Swan vergt inderdaad een topsalaris, terwijl 
een nieuw tuigje voor een drasombe ook voor 
een arme schrijver valt op te brengen.
Het summum van geluk is natuurlijk om 
heel veel geld op de bank te hebben, maar 
je levensstijl daaronder niet te laten lijden: 
in goedkope autootjes blijven rijden, jezelf 
verwennen met een snelle (roei)skiff in plaats 
van een Miami Vice boot, niet persé op win-
tersport te hoeven en evenzeer genieten van de 
grote vluchten ganzen rond de IJselmeerdijk 
in herfst en winter. Je geniet alleen van veel 
geld als je ook zonder kunt en dat is in deze 
tijd van crisis een nuttig besef.
 
Raids tegen crisis en broeikas
Gelukkig bestaat de Stichting Natuurlijk Varen, 
die ‘raids’ organiseert: toertochten met roei- 
en zeilboten waarin geen motor mag worden 
gebruikt, zodat de kosten en de uitstoot van 
broeikasgassen laag blijven. Dit jaar speelt 
de Radboud Raid, traditioneel met de Mar-
rekrite georganiseerd, zich af op 16 en 17 mei 
rond Grou. Deelname kost het crisisprijsje 
van € 30 voor volwassenen, incl barbecue 
en plonk, € 15,- voor kinderen tot 12 jaar 
(met ranja). De Dorestad Raid varen we van 
9 tot 13 september in het Groene Hart van de 
Randstad. Info: 

zeesmis@cs.com
arend@arendlambrechtsen.nl 

Bevrijding van de zweepslag

Column

Hans Vandersmissen

Scheepsgegevens
Scheepsnaam: Syljer. Lengte: 110 
meter. Breedte: 9,50 meter. Diep-
gang: 3,55 meter. Tonnage: 2609. 
Europanummer: 2319006. Motor: 
MWM, 1200 pk. Bouwjaar: 1978. 
Thuishaven: Raamsdonksveer. Ei-
genaar: VOF Aarbumar

JARIG

18 januari:
- Patricia Eier, 13 jaar, Rotter-
dam.

19 januari:
- Tamara Mets, 19 jaar, mts Som-
trans II, Antwerpen (B).
- Brigitte Teekman, 5 jaar, a/b IJs-
selstadt, Nieuwegein.
20 januari:
- Kilian Harkema, 15 jaar, Delf-
zijl.
- Richard Schuller, 17 jaar, mbs 
Interballast II, Sas van Gent.

21 januari:
- Ilona Langius, 17 jaar, ms Fatum 
Ferenda, Nieuwegein.
- Wesley Roth, 16 jaar, ms Menkar, 
Rotterdam.

HORIZONTAAL: 3 Borstplaat (9); 7 De 

filialen gaan zich settelen (11); 8 Op een 

katholieke feestdag wordt er niet zo nauw-

keurig geverfd (10); 10 Inhaalmanoeuvre 

(15); 13 De vader van de jongen die visser 

wordt (7); 14 Maar het is reëler (6); 15 

De puber doet een aantal daar (6); 16 

Slotwoorden (10); 19 Op dat uur was hij 

overeind (5); 20 De kever kwam achter 

de toon van de wind (7); 21 Hij hoort bij 

het team van de boeren (8).

VERTICAAL: 1 Veranderingen onder mu-

ziekvrienden (15); 2 Weerstand tegen een 

reisje naar de maan? (11); 4 “Is het toe-

gestaan dat hij aroma gebruikt?” hoor ik 

vragen (5); 5 Tijdens het spel wordt een 

schotel van gevogelte geserveerd (10); 

6 Dat moét voor het slapen gaan (13); 9 

Het bos in omroepland (11); 11 Beleven 

met routine (7); 12 Grote luistercel (10); 

17 Het lijkt een maat voor de bloem (5); 

18 Gewas in het water (5).

23 januari:
- Indy van Gastel, 8 jaar, Wilrijk 
(B).

OVERLEDEN

2 januari:
- Mevrouw F. de Vries-Krijgsman, 
90 jaar, Rotterdam (ex Delta I).

- Boot Düsseldorf, 17 t/m 25 ja-
nuari.
- IVR-colloquium, 22 en 23 janu-
ari, Praag.
- Boot Holland, 6 t/m 11 februari, 
Leeuwarden.

DONDERDAG 15 JANUARI
Delfzijl, Baptisten Gem. Havenlicht: 
19.30 uur, bijbelbespreking/bidstond of 
gemeentekring.
Nijmegen, KSCC: 14 uur, cursus En-
gels.
Raamsdonksveer, KSCC: 13.30 uur, 
pergamano.

VRIJDAG 16 JANUARI
Nijmegen, KSCC: 9.30 uur, bloemschik-
ken (kerk); 12.30 uur, examen cursus 
marifoon.

ZATERDAG 17 JANUARI
Antwerpen, Kerkschip Sint Jozef: 15 
uur, H. Mis.
Brugge, Schippersschool: 18 uur, H. 
Mis.
Eisden, Schipperscentrum Betanië: 19.30 
uur, dienst.
Mannheim, Hafenkirche, Kirchenstrasse 
15: 17 uur, concert en samenzang.

ZONDAG 18 JANUARI
Amsterdam, Baptisten Gem. OBG: 
Aula Calvijn met Junior College, Schip-
luidenlaan 12, (station Lelylaan), 10 uur, 
br. W. Koedijk. Opvang 0 t/m 4 jaar/zon-
dagsschool groep 1 t/m 8; Geref. Gem.: 
evangelisatiepost, Looiersgracht 70, 10.30 
en 17 uur, evang. J. Krijgsman. Crèche 
aanwezig; Geref. Gem. Noord, Melkweg, 
10 uur en 15.30 uur, student S. Maljaars; 
Noorderkerk: Noordermarkt, 10 uur, ds. 
G.J. Mantel, Huizen en 19 uur, ds. E.K. 
Foppen, Katwijk.
Delfzijl, Baptisten Gem. Havenlicht: 
9.30 uur, ds. G. Bosveld en 19 uur, F. 
Stalman, jeugddienst; PKN, Farmsu-
merkerk: 9.30 uur, dienst; RK kerk, 
Singel, 11.30 uur, dienst; Chr. Geref. 
kerk, Huibertplaat 57: 11 uur, dr. D.J. 
Steensma, Veenwouden en 14.30 uur, 
A. Harkema, Delfzijl.
Groningen, Geref.  Oosterkerk: Ro-
zensteinlaan 23 bij Oostersluis, 9.30 en 
17 uur, dienst; Stadsparkkerk: Snel-
liusstraat 19, 9.30 uur, dienst; Pinkster 
Gem.: Nieuwe Boteringestraat 50, 9.30 
uur, dienst; Baptisten Gem.: Korreweg 
47, 10 uur, dienst.
Lemmer, Herv. kerk: 9.30 uur, P.J. Huiser, 
gez. opendeur dienst.
Meerssen, Gemeenschapshuis De 
Koel: Past. Geelenplein 6, 10 uur, ds. 
M. Pronk.
Nijmegen, KSCC: 11 uur, eucharistie-
viering.
Raamsdonksveer, KSCC: 10.30 uur, 
H. Mis.
Rotterdam, Koningskerk: 10 uur, ds. 
A. de Oude; KSCC: 11 uur, eucharistie-

viering; Zeemanshuis: Willemskade 13, 
10.30 uur, oec. dienst, voertaal Engels.
Terneuzen, Opstandingskerk en Goede 
Herderkerk; 10 uur, dienst. 
Utrecht-West (wijk Oog en Al) Chr. 
Geref. Kerk, H. v. Tussenbroeklaan 1a: 
10 en 17 uur, ds. A.Th. van Olst.
Antwerpen: LO 10 uur Heer van Bergen-
straat 1-3; M 10 uur, Lange winkelstraat 
5.; O 10.30 uur, Bexstraat 13; Z 10 uur, 
Sanderusstraat 77, dienst. Info: www.pro-
testantse-kerk-antwerpen-noord-be.
Gent-Centrum, Brabantdamkerk en 
Gent-Noord, Rabothkerk, Begijnhof-
laan 31: 10 uur, dienst.
Hasselt, VPKB: Kuringersteenweg 81, 
10 uur, dienst (info: mw. ds. L. de Oude, 
tel. 011-812 381).
Luik, Kerkschip: 10.30 uur, H. Mis.
Brugge, Schipperschool: 9 en 11 uur, 
H. Mis.
Marchienne au Pont, Kerkschip: 10 
uur, H. Mis.
Parijs, Ned. Prot. Gem.: Lutherse kerk, 
Bld. Vincent Auriol 172 (metro: Place 
d’Italie); 9.45 uur, dienst. E-mail: eglise.
neerlandaise@wanadoo.fr.  
Luxemburg: 10.45 uur, dienst. Info : ds. 
A. van den Dries, tel. 00352 26782943. 
E-mail : vddries@pt.lu.
Duisburg/Ruhrort, Rheinallee 14: 10.30 
uur, R. Mager.
Mannheim, Ev. Hafenkirche, Kirchen-
strasse: 10 uur, ds. I. Gember en ds. G. 
van Zeben.
Münster/Hamm, Hugo de Grootschool, 
Gonowskistrasse 1, Münster-Gievenbeck: 
10.30 uur, dienst.
Neuss/Düsseldorf, kapelle ‘Zum Guten 
Hirten’, Gusdorferstr. 22: 10.30 uur, 
dienst.
Bazel: St. Peterskirche, Petersgraben t.h.v. 
de Mittlere Rijnbrug: 16 uur, info: H. van 
Riezen, tel.: 062/683 33 99.

MAANDAG 19 JANUARI 
Nijmegen, KSCC: 11 uur, stafvergade-
ring; 14 uur, repetitie toneelgroep.
Rotterdam, KSCC: 14 uur, repetitie 
zangkoor.

DINSDAG 20 JANUARI
Nijmegen, KSCC: 9 uur, computercursus 
WGL; 10 uur, gymnastiek; 18 uur, repetitie 
zangkoor; 19.30 uur, cursus vaarbewijs.
Raamsdonksveer, KSCC: 9.30 uur, 
rikconcours.

WOENSDAG 21 JANUARI
Nijmegen, KSCC: 9 uur, computercur-
sus WGL.
Raamsdonksveer, KSCC: 14 uur, hand-
werken en kaarten.
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TE KOOP
AANGEBODEN:

- SCHOTTEL ROERPROPELLERS
- AGGREGATEN 30 - 450 kVA
- VEERPONTEN (Diverse Afmetingen)
- WERK-, GENIEBOOTJES 7,5 - 9 m.
- KOPPELPONTONS (Div. Afmetingen)
- MOTOREN: DEUTZ, CATERPILLAR
- HYDRAULISCHE DRAADLIEREN 

3 - 50 Ton
- ELEKTRISCHE LIEREN 2 - 20 Ton

SCHRAVEN B.V.
Tel. 026-3252328 - Fax 026-3256263
Looveer 4A, 6851 AJ Huissen
e-mail: info@schravenbv.com
websites: www.schravenbv.com
www.schravenmaritiem.com

Hydraulische
Lieren (4-35 Ton)

Schraven Maritiem bv
T. 026-3252328 - F. 026-3256971
www.schravenmaritiem.com

Gespecialiseerd in:

• BINNENVAART • OFFSHORE
• ZEEVAART • BAGGERIJ

Lemans - Nederland
Postbus 527 - 4600 AM  BERGEN OP ZOOM
Tel. 0164 680097 • Fax. 0164 681971
E-mail: lemans@lemans-nederland.nl
www.lemans-nederland.com

Tevens voor:

• rollenkluis
• verhaalrol
• panama  

kluizen
• blokken en 

schijven
• fairleads
• verhuur van 

lieren

Voor alle soorten lieren en kluizen

www.huizinga-snijder.nl
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   ALLE VOORKOMENDE REPARATIES AAN BINNENVAARTUIGEN

   NIEUWBOUW EN REPARATIE VAN BAGGERMATERIAAL

   FABRICAGE VAN ALLE SOORTEN STAALCONSTRUCTIES

   DRAAICAPACITEIT TOT 7 M. T.D.C.

Dwarshelling 110 meter

MAASBRACHT NV
SCHEEPSWERF EN MACHINEFABRIEK

SCHEEPS-
REPARATIEBEDRIJF

‘MISTI’
o.a. autokranen, 

motorinbouw, elektra,
laswerk, hydrauliek

Tel. 026-4431449
Fax 026-4457159

Arnhem

SCHEEPSSLOPERIJ

TREFFERS BV
voor alle soorten 

drijvende sloopobjecten

023-5325211
06-53187317

Contante Betaling
E-mail: TREFFERS@HETNET.NL

Hendrik figeeweg 35, 2031 BJ Haarlem
www.treffers-haarlem.nl

ACCU’S
VARTA

230 Amp. 96801 pr. op aanvr.

DAVECO
120 Amp.- 12V € 195
150 Amp.- 12V € 120
200 Amp.- 12V € 160
230 Amp.- 12V € 175
Optima CCA815 € 175

Excl. BTW 2 jr. garantie
TRAKTIEBATTERIJEN
520 Amp.- 24V € 1250
620 Amp.- 24V € 1325
720 Amp.- 24V € 1425
820 Amp.- 24V € 1550
920 Amp.- 24V € 1750
1040 Amp.- 24V € 2090
1160 Amp.- 24V € 2240
Trog optioneel

exclusief BTW 
4 jaar garantie

Bezorging door geheel
Nederland en in Antwerpen

DAVECO
Leeghwaterstraat 19
4251 LM Werkendam

Tel. 0183-501016
www.daveco.nl

Patrouillevaartuig / 
Blusboot (B64)
Afm: 24,77 x 5,52 x 1,80 m 
420 pk / 311 kW BOLNES
Vraagprijs: EUR 295.000,-
Bez. Na afspraak meer info op
www.bstdintelsas.nl

Zeegaand
Patrouillevaartuig (B62)
Afm: 27,35 x 6,00 x 2,85 m 
560 pk / 415 kW CATERPILLAR
Vraagprijs: EUR 299.000,-
Bez. Na afspraak meer info op
www.bstdintelsas.nl

Patrouillevaartuig / 
Politieboot (B59)
Afm: 12,11 x 2,94 x 0,90 m 
320 pk / 237 kW VOLVO, 40 
km/uur
Vraagprijs: EUR 44.000,-
Bez. Na afspraak meer info op
www.bstdintelsas.nl

Patrouillevaartuig / 
Politieboot (B55)
Afm: 16,22 x 4,35 x 1,95 m 
375 pk / 273 kW MAN
Vraagprijs: EUR 72.500,-
Bez. Na afspraak meer info op
www.bstdintelsas.nl

Motortankschip / 
Bunkerscheepje / 
Bilgeboot (B54)
Afm: 19,25 x 3,73 x 1,43 m 
105 pk / 88 kW DAF
Vraagprijs: EUR 52.500,-
Bez. Na afspraak meer info op
www.bstdintelsas.nl
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Kotterjacht genaamd ‘Zwaluw’

Geheel verbouwd in 2005.
Afm.: 18.50 x 4.50 x 1.60 m. 

Motor: mercedes 10 cyl.  300 pk. 
Vaartuig verkeerd in top conditie.

Heeft onlangs grote verfbeurt gehad.
Zeer geschikt voor algehele bewoning. 

Het Anker Maritiem
tel: 0527-203654 fax: 0527-203652
e-mail: info@hetankermaritiem.nl 

www.hetankermaritiem.nl

Zeegaand Zeil Charter schip, 
één van de jongste schepen in de Internationale vloot

van Tall ships, Register Holland z1234 wereld wijd 36 pers.
S.I., European Directive 98/18 gebied B 140 pass. MWM

720 PK, na revisie 4000 uur. Bj. 1985, geheel verbouwd tot
Passagiersschip in 2005, 900M2 zeilopp. Luxe restaurant,
bar, lounge, Captain en crew quarters. Uitmuntende staat!

Zeer geliefd en wereldbekend schip.  
Prijs uitsluitend telefonisch op aanvraag. 

www.multiships.nl – 06 222 475 25

www.multiships.nl

Hotel schip: prachtige goed onderhouden strakke
luxe motor 37,73x5,29 voor 24 passengiers in 8x2
persoonhut en 2x4 persoonshut. Alle hutten met
eigen toilet, douche en airco. Technisch zeer goed in
orde, met goede omzet en lopende boekingen over
te nemen.

Piu Allegro Scheepsmakelaardij
Tel  0031(0)653596164
Fax 0031(0)206207880

E-mail: info@piuallegro.nl
www.piuallegro.nl

Patrouillevaartuig met bluscapaciteit
Lengte o.a. 24,77 m
Breedte o.a. 5,52 m

Diepgang 1,80 m
Kruiphoogte 6,50 m (met gestreken mast)

9,25 m (met staande mast)
Snelheid ca. 11 knopen / 

Werf Schouten Muiden (NL)
Bouwjaar 1972

Klasse Certificaat van klasse (SI) geldig tot juni 2011

0167-523288

www.bstdintelsas.nl

Folio 683 / ms /  bj. 2003 / laadt op 3 mtr. 
± 2987 ton / 135 x 11,45 mtr. / 5120 m3 /

2x Caterpillar - 1065 pk per stuk / Lips straalbui-
zen / 2x boegschr. Verhaar - 600 pk per stuk. / 

containerstuurhut - 4 hoog / totaal 268 teu /
Blommaert Friesche kap van 07-2008 

BEL VOOR MEER INFO: 0183 - 50 08 62 
OF KIJK OP ONZE WEBSITE:

www.huizinga-snijder.nl

Groninger
Ref 1399, Zeegaande moter/zeilklipper, ca. 19.95 x 4.20 x

1.40 m. bj. 1919 te Groningen, IVECO 355 pk. zeil opp.
ca.140 m². in 1995 van masttop tot kielbalk vernieuwd!!

Zeer compleet uitgerust privé/charterschip voor 
12 personen, gecertificeerd tot 2013 kustwateren en Zee

(See Berufsgenossenschaft), charter in o.a. Oostzee  

Scheepsmakelaardij Fikkers Hoge der A
36-37, 9712 AE Groningen 050-3111404

schepen@fikkers.nl

www.fikkers.nl

Antje Adelheid
Ref 3011, Tweemastklipper, ca. 26.60 x 5.95 x 1.15 m. 

bj. 1913 Scheepswerf v.d. Adel te Papendrecht, 
zeer sfeervol verbouwde stoere Zeeuwse Klipper, 

voormalige Oostzee zeilcharter 
nu comfortabele museumhavenwoning, 

Gardner 114 pk., 

Scheepsmakelaardij Fikkers Hoge der A
36-37, 9712 AE Groningen 050-3111404 

schepen@fikkers.nl

www.fikkers.nl

Inlichtingen advertenties op: SCHIP in BEELD
tel.: 0570 - 504 344 of mail: verkoop@schuttevaer.nl

www.schuttevaer.nl

Rondvaartboot, type Amsterdammer, 
bj. 1993, ca. 24 x 4,36 x 1,45 m. 2,17

hoogte, 150 pk van 2001, tot 130 pers., 
in perfecte staat van onderhoud.

Scheepsmakelaardij Van Weelden
Tel. 078-6121246, autotel. 06-55195004, 

fax 078-6193498

Kijk op www.nierstichting.nl 
 of bel 035 697 80 55.

De Nierstichting is jarig. 
Kadotip: word donateur.




